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1. Bakgrund

Molndals stad har upprattat ett planprogram for del av Stretered 1:191 i syfte att undersoka
forutsattningarna for uppférande av cirka 32 bostader vid Tulebovagen varav 20 i "den tidigare
hasthagen” och ca 12 slanten. Se omréade 4 och 5 i figur 1.

Det har tidigare tagits fram ett forslag om att bygga om nuvarande tillfart till omrédet vid
Tulebovagen/Sporredsvagen till en cirkulationsplats.

2. Syfte

Syftet med denna utredning &r att berdkna forvantad trafikalstring som det nya omradet kan
komma att generera, samt analysera hur dagens trafiksituation kan komma att paverkas.
Tulebovagens korsningar med Stenmursvagen och Sporredsvagen skall analyseras med avseen-
de pa tillganglighet till omradet, samt vilken trafiksakerhetsnivd som géller. &mpligt Lage for
gang- och cykelvdg samt behov av GC-port under Tulebovigen utreds ocksa.

Trafikutredningen kommer att utgéra ett underlag till omradets detaljplan.
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Figur 1 - dversiktskarta over utredningsomradet, Molndal Stads fastighetskarta

3. Befintliga forhallanden

Planomradet ligger ca tvd km sdder om Kallereds centrum pd Stretereds gamla vardhemsom-
rade. | anslutning till programomrédet finns for narvarande fem bostadsomraden markerade
med bla markering i figur 1. Omré&de 1, 6 och 7 bestar av smé&hus. Omrade 2 innehaller 39
bostader bestdende i huvudsak av parhus. Omrade 3 innehaller 10 ldgenheter.

Trafiken p& Tulebovigen (pa strickan mellan Streteredsviagen och Stenmursvigen) uppmattes ar
2007 av kammunen till 2 150 fordon per arsmedeldygn (ADT) varav 38 (1,8 %) var tunga fordon.

Stretereds forskola ligger i direkt anslutning till programomradet. 600 meter vister om omradet
ligger Ostergdrdsskolan med arskurs F-6 verksamhet och 350 meter séder om omradet ligger
Streteredsskolan med arskurs 7-9 verksamhet.

Oster om planomradet ligger Kallereds sportcenter. Kallereds sportcenter har tvd anslutningar
mellan de korsningar som utreds i denna trafikutredning. Ishallen uppfordes 1984 och byggdes
2008 om och ihop med Kallereds sportcenter.

Med den trafik som tillkommit sedan senaste trafikmatningen beraknas ADT i dagslaget uppga

till 2260 p& Tulebovigen. Se dven sammanstillning dver befintlig och tillkommande ADTi figur 2
och fordelning i figur 3.
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Tulebovdgen och omgivande vagar har idag enskilt huvudmannaskap. For Tulebovagen planeras
ett kommunalt huvudmannaskap.

Korsningarna &r reglerade med vajningsplikt (det finns brister i utméarkningen). Hogsta tillaten
hastighet ar 50 km/h. Tva vaggupp - typ busskudde - finns i anslutning till busshallplatserna vid
Sporredsvagen. Busshallplatserna ar inte utbyggda med fickor, men ar forsedd med busskur i
riktning mot Kallered. Omréadet trafikeras av tva busslinjer - linje 764 och linje 761.

Utmed Tulebovdgen finns inga gangbanor eller gc-banor anordnade (undantaget vid
hallplatserna). Vagbelysning &r anordnad pa vinster sida i riktning frédn Kallered mot
Parkgardsvagen.

Vagskilet mellan Tulebovdgen och Parkgardsvagen ar utan trafikar (refuger) och tillfarterna ar
tvafaltiga. Parkgdrdsvigen ar i dagslaget avstangd for genomfartstrafik till Stenmursvagen.
Parkgardsvdgen anviands av boende sdder om vagskalet [omrade 1 pa Gversiktskartan sid 4] samt
av besokare till Stretered forskola.

Befintliga bostadsomraden (omrade 2 och 3 pa dversiktskartan sid 4) ansluter till Tulebovédgen via
Stensmursvagen. Vagskalet ar utformat som en fyrvagskorsning. Siktforhallandena vid utfart fran
Stenmursvigen &r otillfredsstillande, vilket paverkar trafiksdkerheten negativt. Vigens kurvatur
och profil tillsammans med befintlig slant och tat vegetation bidrar till detta.

| anslutning till vagskalet finns en gang- och cykeltunnel som i dagslaget inte underhalls och
bedomningen ar att den tyvarr anvands i alltfor liten utstrackning.

4. Trafikanalys

Det finns olika metoder fér att berdkna trafikalstringen av ny bostadsetablering. Utifrédn givna
forutsattningar och Trafikverkets handbok, "Effektsamband for vagtransporter kap 37, antas att
en bostadsetablering, motsvarande det i Stretered, alstrar sex bilresor per 100 kvm bostadsyta.
D& befintliga samt planerade bostider i omradet bestar av smahus, beddms det rimligt att anta
en genomsnittlig bostadsyta p& 100 kvm.

Av de befintliga bostadsomradena ar det endast omrade 3 (enligt figur 1 6versiktskarta pa sid 4]
som tillkommit efter senaste trafikmitning pa Tulebovigen. Enligt ovan beskrivna antaganden
och trafikalstringstal s alstrar de bostdder som planeras (omrade 4 och 5 pa Gversiktskartan] ca

190§ ADT.

Beteckning pa antal bostader a 100 kvm forvantad
karta (figur 3) ADT

1 23 befintliga 140

2 39 befintliga 230

3 10 befintliga 60

4 20 planerade 120

5 12 planerade [i sldnten) 70

) 42 befintliga Skogsbovdgen 250

7 20 befintliga Sporredsvagen 20

Figur 2 - sammanstallning 6ver beraknad ADT for befintliga och planerade bostader.
Bostadsomradena illustreras pa 6versiktskartan, figur 1.
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Utover de 140 fordon fran befintligt bostadsomrade (omrade 1 pa oversiktskartan) belastas dven
korsningen Tulebovagen/Parkgardsvéagen av trafik till och fran Stretereds forskola. Denna trafik
bedéms dock vara liten da infart till forskolan framst anvands av personal. En stor andel av de
inskrivna barnen bor i de nérliggande bostadsomradena och har saledes gangavstand till
forskolan. Personal p& forskolan anvander dven mdojligheten att parkera i anslutning till
Streteredsskolan.

Utmed Sporredsvagen finns ett tjugotal bostdder. Bostaderna antas bestd framst av fritids-
bostader vilket enligt Trafikverkets handbok, "Effektsamband for vagtransporter kap 3", alstrar
0,8 ADT per fritidsbostad. Totalt bedoms trafikmangden for Sporredsvagen till cirka 20 ADT.

Kallereds idrottsplats har i dagsldget separata infarter och bedéms darfor inte belasta Spor-
redsviagen. Av trafiken p& Tulebovdgen bedéms 250 ADT genereras av sportcentret varav
sportcentrets ombyggnad bedoms ha bidragit med 50.

Dimensionerande trafiksituation vid nybyggnadsfall ar normalt 20 ar efter oppningsaret och i ett
forbattringsfall galler dppningsaret som dimensionerande. Med de trafikalstringar, orsakade av
ny- och ombyggnader, och den generella trafikokning som skett sedan senaste trafikmatningen
bedoms trafiken pd Tulebovigen (p& strackan mellan Streteredsvagen och Stenmursvagen)
uppg3 till 2 570 fordon per drsmedeldygn (ADT).
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Figur 3 Dimensionerande trafik ADT Oppningséaret 2014

Fordelningen av trafikstrommarna i Stretered gors utifrdn vagskélen Tulebovagen/Stenmurs-
vagen och Tulebovdgen/Parkgardsvagen. D3 det i dagslaget inte finns uppgifter om svangande
trafik for de aktuella vigskalen till och frén planomradet maste man géra en bedomning om
svangrelationerna. Utifran den trafik som planomradet genererar gérs darfér ett antagande att
90 % har malpunkter vasterut och 10 % har malpunkter osterut. Fordelning grundar sig bland
annat pa att stora malpunkter som Kallered och Goéteborg ligger vaster om planomradet.

9. Val av korsningstyp

5.1 Allmant

Stérre fyrvigskorsningar - framfor allt pd landsbygd med hog tilldten hastighet - har generellt en
hog olycksfrekvens. Ombyggnad av sddant vagskal till tva trevdgskorsningar har darfor varit en
effektiv atgard. | tatort med 50 km/h dtgardas fyrvdgskorsningar - om trafikm&ngden &r hog -
genom andra atgarder.

Cirkulationsplats - helst enfiltig - ar allmant ett bra alternativ i tatort. Den bidrar till l&g
hastighet och i hindelse att en trafikolycka intréffar, s& ar skadefdljden normalt lindrig. En
trafiksignalreglering ar ytterligare ett exempel - dock med lagre trafiksdkerhet &n cirkula-
tionsplats.
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Sé& kallade forskjutna trevagskorsningar ar ett tredje alternativ. Det sistnamnda kan framfor allt
tilldampas om man bedomer att behovet av cirkulationsplats eller trafiksignal inte finns under
dverskadlig tid.

Utover dessa atgarder kan trafiksdkerheten hojas genom olika typer av fartdampande fysiska
atgarder i form av gupp, avsmalningar och sidoférskjutningar. | anslutning till busshéllplatser
kan s k fartdampande busskuddar anordnas och hela hallplatsen kan anordnas som s k buss-
stopp (timglashallplats).

Hog trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter erhalls normalt genom att separera dem fran ovrig
trafik. Planskildhet genom bro eller tunnel bidrar - med ratt lokalisering - till att uppfylla detta
mal. Om man inte kan skapa forutsattningar for ett sddant alternativ krévs ofta en dampning av
fordonshastigheten till 30 km/h eller lagre (kopplat till minskad skadef6ljd - Nollvisionen).

Overgdngsstalle eller gdngpassage maste alltid dgnas sérskild uppmarksamhet och sikra en
sadan kraver normalt hastighetsddmpande atgarder t ex gupp. Om det i korsningen finns tva
korfalt i samma fardriktning bér dessutom en s k mellanrefuge anordnas vid 6vergangsstallet.
Om korsningsutformningen &r av typ forskjutna vagskal bor Gvergangsstalle/gangpassage
anordnas pa den del som innehaller bred mittrefuge.

5.2 Korsningstyper

Korsningar mellan allmanna vagar delas | veul (Vagar och gators utformning) in i sex olika
korsningstyper, som i sin tur delas in i mindre respektive stérre korsningar. De mindre
korsningarna (A-C) karaktériseras av att inga atgarder som avsevért férbattrar framkomligheten
for sekundadrvagen vidtagits. Medan de stdrre korsningarna (D-F) férbattrar framkomligheten for
sekundarvagen samtidigt som trafiksakerhetsnivan hojs vasentligt.

Val av korsningstyp gors med hansyn till bl a trafikmangd, referenshastighet, framkomlighet,
trafiksakerhet, miljo och kostnader. For narmare information om korsningsval hanvisas till VGU.

A. Korsning utan trafikdar

B. Korsning med trafiké pa sekundérviagsanslutning
C. Korsning med vanstersvangskorfalt pd priméarvag
D. Cirkulationsplats

E. Signalreglerad korsning

F. Delvis eller helt planskild korsning

A, B. C. D.

Figur 4 Korsningstyper enligt VGU

! VGU &r ett hjdlpmedel for att utforma vdgar och gator. Publikationen gavs ut gemensamt av Vagverket och
Svenska kommunférbundet. VGU innehéaller rad fér hur vdgar och gator kan utformas. For statliga vigar
finns dven vissa tvingande utformningsregler.
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Overslagsmetoden enligt VGU har anvints for att kontrollera belastningsgraden for 4-vigskal i
tatort med referenshastighet 50 km/h. Dimensionerande timme som antas utgéra 10% av ADT.

Bade korsningen Tulebovagen/Stenmursvagen/Skogsbovigen och korsningen Tulebovagen/
Parkgardsvagen/Sporredsvagen far en God standard med avseende pa tillganglighet.

5.4 Trafiksakerhet
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Figur 5 Belastningsgrad under dimensionerande
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Overslagsmetoden enligt VGU har anvants for att kontrollera behovet av stérre korsningstyp for
4-vigskal i tatort med referenshastighet 50 km/h.
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Figur 6 Behov av storre korsningstyp med hansyn till
trafiksdkerhet vid tatortsforhallande,
ingdngsdata ADT-DIM

Behov av storre korsning med hansyn till trafiksakerhet foreligger varken i korsningen
Tulebovdgen/Stenmursvagen/Skogsbovagen eller i korsningen Tulebovdgen/Parkgards-

vagen/Sporredsvégen.
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6. Siktomrade

Radande siktférhallanden i viagskilet Tulebovdgen/Stenmursvigen/Skogsbovigen — &r
otillfredsstallande p& grund av Tulebovagens linjeféring och omradets topografi. Tat vegetation i
sydvast bidrar aven till dalig sikt. Korsningen uppfyller inte VGU krav pd "lag standard” for
siktomréde. Beddomd siktlinje &r mindre &n 50 m i riktning fr&n Stenmursvigen mot Kallered.
Vagskalet har med dagens utformning och placering, inte fullgod standard som infart till
bostadsomradena bade inom planomradet men &ven i anslutning till Skogsbovégen. Vajningsplikt
ar skyltsatt pa anslutande vagar, men brister finns i utmé&rkningen.

Goda siktforhallanden ar en viktig aspekt for att trafikanter ska kunna passera en korsning
trafiksdkert. Enligt VGU bestams en korsnings siktomréde utifrdn korsningens regleringsform,
separationsform och priméarvagens referenshastighet. | siktomradet bor for bilar Gverallt finnas
sikt fran dimensionerande ©gonhdjd (fér personbil 1,1 m) till vagytan, definierad som
dimensionerande hinderhdjd 0,2 m, men minst till dimensionerande stralkastarhdjd 0,6 m pa vig
och 0,4 m pa GC-vag. For gdende och cyklister bor motsvarande sikt finnas fran ogonhgjden 1,5
m.

\Vagbanekant

Figur 7 Definitioner av siktomraden i korsning. Sekundargatan ar reglerad med vajningsplikt.
Illustrationer fran VGU.

0 1 2 3 4 5 6 m

- I

figur 8 Langd i sekundérgatan vid referenshastigheten 50 km/h. God standard efterstrivas.
Mg = mindre god. Tabellvarden fran VGU

110 120 m

I,

Nr 50 km/lh

Figur 9 Langd i primargatan vid referenshastigheten 50 km/h. God standard efterstravas.

Mg = mindre god. Tabellvdrden fran VGU
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7. Diskussion/slutsatser

7.1 Vagskal Tulebovagen/Stenmursvagen/Skogsbovagen

Overslagsmetoden enligt VGU har anvints for att kontrollera belastningsgraden for 4-vigskal i
tatort med referenshastighet 50 km/h. Dimensionerande timme som antas utgéra 10% av ADT.
Utifrdn prognosticerade trafikmingder for Sppningséret, samt antagna sviangandelar bedéms
befintlig korsning uppfylla planomradets funktionella krav pa tillganglighet. Se figur 5.

Med avseende pd trafiksikerhet, kan dndd ett alternativ till befintlig korsningstyp vara en
ombyggnad av vagskalet.

For att underlatta for gdende att korsa Tulebovdgen kan anordnandet av vaggupp tka sikerheten
for dessa.

Behov av ombyggnad till storre korsning med hansyn till trafiksakerhet foreligger inte enligt VGU
med hansyn till dimensionerande trafiksituation. Se figur é.

Ett alternativ kan vara att férklara del av vigen som “l&gfartsgata” (30/50-gata). Anordnandet av
ett antal vaggupp kompletterat med skyltsatt lagre hastighet ar betydligt billigare, men ger
samtidigt en effektiv hastighetsdampning.

Fdrslag till dtgérder se under punkt 8 "Forslag till atgarder”.

7.2 Nytt vagskal Tulebovagen/Parkgardsvagen/Sporredsvagen

| dagslaget finns det - i anslutning till det foreslagna vagskalet - ett stort behov for framst barn
och ungdomar att korsa Tulebovégen, for att ta sig till skola och idrottsaktiviteter i omradet.
Endast pd kort stracka vaster om korsningen finns gadngbana fram till hallplatsen. Tva vaggupp &r
anordnade vid denna. Overgangsstille saknas fér narvarande.

Overslagsmetoden enligt VGU har anvints for att kontrollera belastningsgraden for 4-vagskal i
tatort med referenshastighet 50 km/h. Dimensionerande timme som antas utgéra 10% av ADT.
Utifrdn prognosticerade trafikmingder for oppningsaret, samt antagna svidngandelar bedéms
befintlig korsning uppfylla planomradets funktionella krav pa tillgidnglighet.

Behov av ombyggnad till storre korsning med hansyn till trafiksakerhet foreligger inte enligt VGU
med hansyn till dimensionerande trafiksituation. Se figur 6.

| likhet med forslagen vid Skogsbovédgen, s& kan ett alternativ till ombyggnad av korsningen vara
att forklara del av vagen som "lagfartsgata” (30/50-gata). Anordnandet av ett antal vaggupp
kompletterat med skyltsatt lagre hastighet ar betydligt billigare, men ger samtidigt en effektiv
hastighetsdampning.

Det ar darfor viktigt att forslaget om utbyggnad till fyrvagskorsning ges en trafiksdker utformning
framst vad galler 6vergdngsstalle/cykeloverfart men dven ddmpning av biltrafikens hastighet in i
korsningen.

Forslag till &tgarder se under punkt 8 "Forslag till dtgarder”.
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7.3 Gang- och cykelvig lings med Tulebovigen

Strackan mellan Stenmursvagen och Streteredsvagen bestar av en kurvig och brant backe. Den-
na del av Tulebovdgen har en horisontalradie pa 100m och 60m ladngst ned vid anslutningen till
Streteredsvagen. Med hansyn till utrymmeskrav enligt VGU kan inte Tulebovagen smalnas av
eftersom bredden behdvs i kurvorna. Slutsatsen blir d& att en ny gdng- och cykelvdg langs vagen
inte kan inkrakta namnvart p& nuvarande kérbana.

En placering av GC-vagen p& dstra sidan innebar intréng i sldnten som ar valdigt brant i dags-
laget. Detta kraver en stor stédmur pa en lang strdcka. Det blir dven svart med avvattningen av
vagen om man fyller igen diket p& denna sida. Eventuellt behdver GC-vigen kompletteras med
egen belysning.

En placering p& vastra sidan medfér intrdng i bakslanten, men stodmur borde endast behdvas pa
en kortare stricka. Ddremot behovs eventuellt racke d& baksldnten bildar en liten vall med en
stor slant pé baksidan. Befintlig belysning behdver flyttas.

Antalet gdende och cyklister som korsar Tulebovagen vid Stenmursvdgen ar inte s3 stort att det
motiverar en ny planskild korsning for denna grupp. Oavsett detta s finns en befintlig gc-port
strax gster om korsningen. Den anvands enligt uppgift tyvarr i liten omfattning, men den kan bli
mer aktuell att anvanda nar den foreslagna gc-banan byggs ut.

8. Forslag till atgarder

8.1 Vagskal Tulebovagen/Stenmursvagen/Skogsbovagen

For denna korsning lamnas foljande atgardsfdrslag:

e | nuldget bor den befintliga siktskymmande vegetationen omgdende avldgsnas!
Vajningslinje bor markeras i korbana och komplettering med ovriga vagmarken bor ske!

e P43 kort sikt bor hastighetsddmpande atgarder vidtas i form av viggupp. Vagen bdr
dérmed ges lagre hastighet an 50 km/h. De hastighetsddmpande atgdrderna kan
kompletteras med en mindre ombyggnad av korsningen.

e P3a langre sikt - om trafiken 6kar - kan man eventuellt Gverviga en ombyggnad av
korsningen t ex till en cirkulationsplats.

8.2 Nytt vagskal Tuleboviagen/Parkgardsviagen/Sporredsvigen

For denna korsning lamnas foljande atgardsfdrslag:

e | nulaget bor vajningslinje markeras i korbana och komplettering med 6vriga vagmarken
ske.

e Pa kort sikt bor hastighetsddampande atgarder vidtas i form av vaggupp. Vagen bér dar-
med ges ldgre hastighet an 50 km/h.

e Mittrefuge vid busshallplatsen kan dvervdgas och da fungera som buss-stopp. Alternativt
kan timglashéllplats anordnas.

e P3a lingre sikt - om trafiken Gkar - kan man eventuellt 6verviga en ombyggnad av
korsningen t ex till en cirkulationsplats.
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8.3 Gang- och cykelvig lings med Tulebovigen

For denna atgard lamnas foljande atgardsforslag:
Utifrén befintlig topografi mm, sa foreslas en placering av GC-végen pa véstra sidan av Tulebo-
vagen.

8.4 Befintlig gang- och cykeltunnel

For denna atgard lamnas foljande atgardsforslag:

Befintlig gc-port vid Skogsbovagen bor besiktigas med tanke pa att attraktiviteten sannolikt 6kar
nar den foreslagna gc-banan byggs ut.

9. Kostnadsuppskattning

Utbyggnad av cirkulationsplats - med enfaltiga tillfarter - i en befintlig korsningsmiljo kan upp-
skattas till storleksordningen 4 - 5 mkr. N&r det galler farthinder typ vaggupp sa ligger kostna-
den pa cirka 40 000 kr/st, vilket betyder att 4 gupp inom en korsning inklusive skyltsattning kan
uppgd till storleksordningen 2-300000 kr. En komplett ny busshallplats med mittrefuge
alternativt "timglas” och vaggupp bedoms kosta i storleksordningen 4-600 000 kr.

Kostnaden for ny vag uppskattas i nuldget till cirka 2000-2500 kr/m2. For en ny gc-vag upp-
skattas kostnaden till 1200-1500 kr/m2.

Kostnaden for hastighetsddmpande atgarder i de tvd berérda korsningarna uppskattas i nulaget
0,4-0,6 mkr, exkl. ny anslutningsvag fér Parkgardsvagen och nédvandiga gangbanor.

Kostnaden for utbyggnad av t ex cirkulationsplatser i de tva berdrda korsningarna uppskattas i
nuldget till cirka 8-10 mkr, exkl. ny anslutningsvdg for Parkgdrdsvdgen och nédvandiga
gangbanor.

10. Fortsatt arbete

Det fortsatta arbetet bor inriktas pa att:
e Ta fram trafikskisser for var och en av de berérda korsningarna
e Uppritta en kostnadskalkyl for foreslagna atgarder

Karin Danielsson
uppdragsledare

Referensforteckning

Program for detaljplanering av del av Stretered 1:191, Mélndal stad 2011-01-18

Nybyggnad och férbattring - Effektkatalog kap 3 Trafikanalyser, Vagverket publikation 2008:11.
Trafikalstringstal och trafikprognoser vid bebyggelseplanering, Inregia AB april 2005.

Vagar och gators utformning, Vagverket publikation 2004:80.

Sidan 12 (12)



