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Lagar och foreskrifter for parkering

Stadens parkeringspolicy och parkeringstal har
ingen réttsverkan och &r inte bindande. Staden

g0r en slutlig beddmning i varje enskilt fall.
Likstillighetsprincipen ska dock tillimpas, sa att
byggbolag behandlas lika om det inte finns skal for
nagot annat.

Plan- och bygglagen

I Sverige ar det kommunerna som har det
overgripande ansvaret for planering av parkering,
enligt plan- och bygglagen 1 kapitlet 2 § samt 4
kapitlet 13 §. Staden har mgjlighet att i detaljplan
ange var parkering ska ordnas. Staden har dock
ingen skyldighet att ordna parkering. Denna
skyldighet dvilar fastighetségaren.

For anordnandet av parkeringsplatser utom
detaljplan ska 2 kapitlet 5-6§§, plan- och bygglagen
foljas.

Enligt plan- och byggforordningens 6 kap 1 § punkt
8 ar parkeringsplatser utomhus lovpliktiga.

Dock gors undantag for lovplikt i 6 kap 2 § punkt
3 for bebyggd fastighet med en- och tvabostadshus
och parkeringsplatsen dr avsedd uteslutande for
fastighetens behov eller om parkeringsplatsen
anldggs med stod av viglagen eller pd mark som i
detaljplan avsatts till gata eller vig.

I plan- och bygglagen 8 kapitlet anges f6ljande om
parkering pa tomt:

9 § En obebyggd tomt som ska bebyggas ska
ordnas pa ett sitt som ar lampligt med hénsyn till
stads- eller landskapsbilden och till natur- och
kulturvdrdena pa platsen. Tomten ska ordnas sa
att...

1. naturforutséttningarna sa langt som majligt tas
till vara,

2. betydande olagenheter for omgivningen eller
trafiken inte uppkommer,

3. det finns en ldmpligt beldgen utfart eller annan
utgang fran tomten samt anordningar som medger
nddvindiga transporter och tillgodoser kravet pa
framkomlighet for utryckningsfordon,

4. det pa tomten eller i narheten av den i skilig
utstrickning finns lampligt utrymme for parkering,
lastning och lossning av fordon.

5. Personer med nedsatt rorelse- och
orienteringsforméga ska kunna komma fram till
byggnadsverk och pa annat sétt anvdnda tomten,
om det med hénsyn till terrdngen och forhallandena
i Ovrigt inte r orimligt, och

6. risken for olycksfall begrénsas."

”Om det inte finns tillrdckliga utrymmen for att
ordna béde friyta och parkering enligt forsta stycket
4, ska man i forsta hand ordna friyta.”

10 § Det som géller i friga om utrymme for
parkering, lastning och lossning och om friyta
19 § forsta stycket 4 och andra stycket ska i
skilig utstrackning ocksa tillimpas om tomten &r
bebyggd.”

Vid utformning, dimensionering och lokalisering
av bilparkering for personer med rorelsenedséttning
ska Boverkets byggregler, avsnitt 3:12. samt
Tillgdngliga och anvindbara miljoer (VGR) f6ljas.

En angdringsplats for bilar ska finnas och
parkeringsplatser for rorelsehindrade ska kunna
ordnas efter behov inom 25 meters gangavstand
frén en tillgénglig och anvindbar entré till publika
lokaler, arbetslokaler och bostadshus.
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For en del ménniskor ar ett mycket néra avstand
helt avgdrande om en mélpunkt kan besokas.

Trafikforordningen

Omfattar ett regelverk som trafikanten ska folja.
Forordningen innehéller ocksa regler for hur
parkering kan regleras.

Lokala trafikforeskrifter

Dessa kompletterar trafikférordningen och
likabehandling ar en viktig grundprincip vid
framtagande av foreskrifter. Sarskilda bestimmelser
kan goras for att underlitta for de som bor i ett

visst omrade att parkera inom detta omrade genom
exempelvis reserverade platser. Undantag far dven
goras for rorelsehindrade och niringsidkare. For
rorelsehindrade personer kan utfardas ett sirskilt
parkeringstillstdnd. Tillstdndet kan utfardas bade till
rorelsehindrade som sjdlva kor motordrivna fordon
och till andra rorelsehindrade som regelbundet
behover p-plats for transporter man inte sjélv kor.
Fragor om tillstand att parkera enligt foreskrifterna
provas av staden.

For parkering pa allmén platsmark géller
offentligrittsliga regler dir staden &r huvudman.
Statliga avgiftslagen ger staden rétt att ta ut avgifter
pa allmén platsmark ”for att ordna trafiken”. Nivan
behover inte kopplas till verkliga kostnader. Men
det betyder ocksa att staden inte har nagot lagstod
for att avgiftsbeldgga parkering pa gatumark

om det inte finns nagot tillgdnglighetsproblem.

For parkeringar pa tomtmark géller civilrittsliga
regler dir markégaren dr huvudman. Har kan
parkeringsverksamhet drivas ur affarsmissig
synvinkel.

Laddinfrastruktur

Sedan 2020 dr laddning av elfordon ett nytt
egenskapskrav i plan- och bygglagen, PBL. Vilka
byggnader som ska ha utrustning fér laddning av
elfordon eller forberedelse for laddning genom sé
kallad ledningsinfrastruktur framgér av plan- och
byggforordningen, PBF. Reglerna for uppforande
av nya byggnader géller om man sokt bygglov eller
gjort en anmélan efter mars 2021. For att forenkla
tillimpningen av reglerna har Boverket gett ut
tillimpningsregler om exempelvis vilken typ av
ladduttag som ska anvindas.

Kraven pa laddinfrastruktur i samband med
uppforande av byggnader ska tillimpas om man
soker bygglov eller gor en anmailan efter den 10
mars 2021. Reglerna innebdr i korthet:

Nya bostadshus med fler 4n 10 parkeringsplatser
for bil i byggnaden eller pa tomten ska ha
ledningsinfrastruktur (forberedelse med tomror eller
liknande) till alla parkeringsplatser.

Byggnader som inte dr bostadshus och som har fler
an 10 parkeringsplatser for bil i byggnaden eller
pé tomten ska ha ledningsinfrastruktur till 20 % av
parkeringsplatserna och minst en laddningspunkt
for elfordon.

For ouppviarmda byggnader eller byggnader
avsedda for totalforsvaret stélls inga krav.

Samma regler som géller vid uppforande av
byggnader ska dven tillimpas vid sa kallad
ombyggnad av en byggnad. For parkeringar inne

i byggnaden giller detta endast om ombyggnaden
berdr byggnadens elektriska infrastruktur. For
parkeringar pa byggnadens tomt géller detta endast
om det i samband med ombyggnaden dven sker
andringsatgérder pa parkeringen.

Med ombyggnad avses i PBL pétaglig fornyelse av
en byggnad.

Retroaktiva krav for vissa befintliga byggnader

Darutdver stills retroaktiva krav, det vill sdga krav
som omfattar befintliga byggnader dven om néagra
andra atgérder inte vidtas. Dessa krav ska vara
uppfyllda senast den 1 januari 2025.

Uppvédrmda byggnader som inte &r bostadshus och
som har fler an 20 parkeringsplatser i byggnaden
eller pa tomten ska ha minst en laddningspunkt for
elfordon.

For ouppvarmda byggnader och for bostadshus
stlls inga retroaktiva krav. Detsamma géller
byggnader avsedda for totalforsvaret.

Plan- och byggforordning (2011:338) 3 kap. 20 ¢ §




Mal och styrdokument

Nedan listas de mél och styrdokument som policyn
grundas pa vid antagande.

Agenda 2030 och miljomalen

Agenda 2030 dr FNs globala hallbarhetsméal som
Sverige har skrivit under. Genom den har vi atagit
oss att bygga en motstandskraftig infrastruktur och
framja innovation. Stdder och boséttningar ska
vara inkluderande, motstandskraftiga, sikra och
hallbara. Vi ska sdkerstilla hallbara konsumtions-
och produktionsmonster samt hdlsosamma liv och
vilbefinnande for alla. Vi ska vidta omedelbara
atgarder for att bekdmpa klimatférandringarna och
dess konsekvenser.

Sveriges miljomal ar det nationella genomférandet
av den miljoméssiga dimensionen av de globala
héllbarhetsmalen. Miljomaélssystemet bestér av ett
generationsmal, 16 miljokvalitetsméal samt ett antal
etappmal. Pa regional niva har lansstyrelserna en
overgripande och samordnande roll. MoIndals stads
arbete inom ekologisk hallbarhet svarar pé sé sétt
mot de ramar Lansstyrelsen i Viéstra Gotalands 14n
sdtter inom arbetet med de regionala miljomalen.

Transportpolitiska malet

Det dvergripande maélet for transportpolitiken i
Sverige dr att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt héllbar transportforsdrjning
for medborgare och néringsliv i hela landet.
Mojligheterna att vélja kollektivtrafik, gdng och
cykel ska 6ka, och fossilbrinsleanvéndningen ska
minska.

Kommunernas klimatloften 2024-2026

Alla kommuner i ldnet har undertecknat malet

att Véstra Gotaland till 2030 ska vara en
fossiloberoende region. Kommunernas klimatloften
bestar av 30 konkreta dtgirder dir kommunen har
radighet, som dr beprdvade och som kan ge stor
utslappsminskning.

Exempel pa klimatloften som Mdlndals stad arbetar
med under perioden, som har baring pa parkering:

12. Vi sdkrar att planering och byggande bidrar
till ett transporteffektivt samhélle. Det innebar
att kommunens oversiktsplan samt alla program-
och detaljplaner under perioden ska bidra till att
andelen héllbara resor i kommunen okar métt
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som andel gang, cykel och kollektivtrafik av totalt
antal utforda resor. Detta gors genom att berdkna
planernas klimatpaverkan och jaimfora alternativ,
exempelvis med Hallbarhetsverktyget eller
liknande.

13. Vi utvecklar gaturum for 6kad tillgdng och
attraktivitet. Det innebér att kommunen under
perioden genomfor atgirder for 6kad attraktivitet
med minskad biltrafik, sdrskilt i centrala omraden.
Antingen genom att sdnka hastigheten for
fordonstrafiken till 30 och 40 km/h i minst en titort
eller att kommunen anpassar minst ett gaturum till
gang- och cykelfart dér stadslivet har potential att
utvecklas.

Vision Mé6Indal 2040

Molndal ar den héallbara staden dér vi lar hela
livet. Med kunskap, mod och kreativitet forstarker
vi Vistsverige.

Vi ér en levande kommun diar manniskor mots och
ar delaktiga. God livskvalitet &r den dvergripande
strdvan som genomsyrar allt frén stadsplanering till
utbildning och omsorg. Idrott och ett rikt kulturliv
ar tillgingligt for alla.

I MéIndal kan du styra dina livsval och né din fulla
potential. Vem du &n dr. Vare sig du vill bo med
naturen runt hérnet eller mitt i ett stadsliv.

Vart innovativa néringsliv ar ett av de ledande

i utvecklingen av Goteborgsregionen. Hallbara
kommunikationer gor det enkelt att leva, verka i
och besoka Mdlndal. Tillsammans utvecklar vi var
kommun for kommande generationer.

Oversiktsplan

Oversiktsplanen bygger pa den dvergripande och
végledande inriktningen for hur mark- och
vattenomraden i kommunen ska anvindas och
utvecklas. For att fortydliga hur denna inriktning
ska genomforas har staden tagit fram fyra
stadsbyggnadsstrategier som planeringen ska

utga ifran. Planeringsprinciperna dr ytterligare en
fordjupning som, utifran olika fokusomraden, talar
om hur detta ska genomforas.

Planeringsprinciper som berér parkering

»  Fortdtning ska bidra till god tillgdnglighet och
Overbrygga barridrer




o Hallbara och aktiva fardsitt som kollektivtrafik,
gang och cykel, frimjas vid fortitning i
stationsorterna

»  Kommunen fokuserar pa héllbar trafikplanering
» [ planeringen utgar vi ifran hela resan

Oversiktsplanen och planeringsprinciperna anger
att staden ska arbeta med malstyrd trafikplanering
och uppfdljning, for att arbeta for att hoja andelen
héllbara resor. Staden ska dven utga fran hela
resan perspektivet genom att mojliggora hallbara
resealternativ i Lindome och Kéllered i form av
pendelparkeringar i kollektivtrafiknoder for bade
bil och cykel. I M6Indal mojliggors sdkra och
trygga cykelparkeringar i kollektivtrafiknoderna.
Staden ska planera for god tillgidnglighet och i
stationsorterna frimjas framkomligheten for gang-,
cykel- och kollektivtrafik. Bilens framkomlighet
sékerstélls, men pa de hallbara trafikslagens villkor.

Mobilitet

Aven om biltrafiken i framtiden kommer att ha
betydligt mindre miljopaverkan &n idag, &r bilen
ytkravande vilket framfor allt skapar konkurrens
om utrymmet i tita stadsmiljéer, inte minst
utrymmet for parkering. Dérfor behdver biltrafikens
ytansprak anpassas sé att framkomligheten sékras
for det héllbara resandet. Bilen kommer dock
fortsatt att vara viktig for ménga i kommunen som
helhet och framfor allt pa landsbygden dér det inte
finns samma mojlighet till alternativa fardsatt.

Energiplan for minimerad klimatpaverkan

MolIndals stads ambition dr ett klimatneutralt
Molndal 2045. Nationellt dr mélet att Sverige
senast 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser, samtidigt som vilfarden stirks.

MolIndals energiplan for minimerad klimatpaverkan
faststéller 6vergripande mal, samt delmal och
strategier till ar 2030.

Planen anger foljande delmal med tillhorande
atgdrder som berdr parkeringspolicyn:

Hdllbart resande — delmal till 2030: Minst 60
procent av Molndalsbornas vardagsresor ska goras
med géang, cykel eller kollektivtrafik.

»  Se Over parkeringspolicyn, for att ytterligare
styra mot mobility managementatgérder
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Omstillning till icke-fossila bréinslen — delmal till
2030: Fossiloberoende fordonsflotta i Mdlndal,
enligt den nationella malsattningen.

*  Se dver parkeringspolicyn med avseende pa
laddinfrastruktur

Cykelplan

Cykelplanen &r framst ett underlag for satsningar
och prioriteringar for cykeltrafiken. Den kan ocksa
fungera som underlag i planeringen av andra
satsningar dér cykeltrafiken kan komma att vara en
del.

Planen efterstriavar trygga och tillgdngliga
cykelparkeringar som ligger ndra malpunkter da
dessa kan ge fler cykelresor som annars hade skett
med bil. Cykelplanen innehéller riktlinjer och
stod vid utformning och planering av exempelvis
cykelparkering.

Ovriga strategiska handlingar

I stadens fordjupande dversiktsplaner finns
generella rekommendationer for hantering av trafik
och parkering i delar av kommunen.

Staden har dven dverenskommelser med
trafikverket for vissa riksintressen for transporter.
Dessa paverkar de beslut som staden kan fatta
som kan paverka t.ex. trafikfloden och dkad
trafikalstring till/frdn och i omrdden med
riksintressen.




Grund for lagesindelning

Lagesbeddomningen, som dr en typ av zonindelning,
grundar sig pa ett brett underlag.

Lagesbedomningen bygger pa underlag kring
olika former av tillgénglighet, som kombineras
tillsammans. Dessa bildar ett tillginglighetsindex
baserat pa lokalisering i kommunen. Zonerna

ar valdigt sma, hexagoner pa 170x170 m, som
darfor visar valdigt detaljerat tillgéngligheten i det
specifika hexagonen/omradet. Avstdnden till alla
beddomningsgrunderna fran en punkt laggs sedan
ihop till ett tillgénglighetsindex.

Modellen for att gora lagesbeddmningen beslutas

i mobilitets- och parkeringspolicyn. De underlag
som tillgdngligheten bygger pa, far lov att utvecklas
och uppdateras. Detta gor att tillgéngligheten
bedoms pa sa aktuellt underlag som mojligt,

med aktuella siffror. Det innebér ocksa att fler
bedémningsgrunder kan léggas till/tas bort, i fall
t.ex. nya mal eller strategier antas i kommunen.

Indexet avser att visa hur mojligheten att

na mélpunkter i vardagen utan bil varierar i
kommunen och har berdknats for hexagoner som
ar ungefir 170 meter i diameter. Metoden bygger
pa ett antagande om att ifall man nar manga
malpunkter inom ett visst gangavstand (exempelvis
arbete, ett stort utbud av kollektivtrafik, skolor och
dagligvaruhandel) sa 6kar mdjligheterna att leva
utan bil.

Steg 1- Indata: Gi 4 och and

Berakning grunddata och malpunkter
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Indexet visar tillgdngligheten i ett nuldge.
Forslagsvis upprittas en kopia av indexet dar
framtidsscenarion kan ldggas till och justeras for att
undersoka hur tillgdngligheten i ett omrade skulle
forédndras om planerna genomfors.

Resultatet blir en stor tabell med avstand mellan
alla hexagoner och information om vad som finns
i varje hexagon. De subjektiva kriterier som stills
for hur tillgidnglig en hexagon anses vara gar att
justera, dvs. metoden &r flexibel. Dels kan kraven
i tillgédnglighetsberdkningen (t.ex. avstand till
malpunkter, antal mélpunkter och vilka malpunkter
som ska anvéndas) och hur respektive malpunkt
ska viktas anpassas efter kommunens behov

och onskemal framover. Dels kan indata enkelt
uppdateras om t.ex. en busstidtabell uppdateras,
hallplatser forsvinner eller tillkommer, eller om
befolkningsstatistiken ska uppdateras. (Se bild pa
nista sida)

Avstandsberakningar

Steg 2 - Tillganglighetsberikning

Steg 3 - Berikna resultatfiler

Figur 1: Tillvigagangssdtt tillginglighetsindex, WSP
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Karta 1: Kollektivtrafikhallplatser, malpunkter och
tillganglighetsindex. WSP

Indata till modell for lagesbedémning

Malpunkter

Avgangar vardagsdygn - Antal
kollektivtrafikavgangar per hallplats for ett
vardagsdygn. GTFS-data fran Trafiklab hdmtad
2023-05-30

Grundskola - Skolverket. Himtad 2023-10-25

Forskola - Forskolor i kommunen. SCB. Hamtad
2023-10-25

Sjukhus vardcentral - Viastra Gotalandsregionen.
2023-10-23

Dagbefolkning Forvarvsarbetande dagbefolkning
(totalt, data for ar 2020). SCB, inkopt statistik ar
2022

Apotek - Pipos serviceanalys, uttag 2023-11-01

Posttjénster - Pipos serviceanalys, uttag 2023-11-01

Dagligvaruhandel full - Dagligvaruhandel med
fullsortiment i kommunen. Pipos serviceanalys,

v Forskola Antal avgangar per
e Grundskola vardagsdygn
0

Sjukhus och
vardcentraler

» Apotek . 500

Posttjanster Tillganglighetsindex
Dagligvaruhandel Index = O

ej fullsortiment

. Dagligvaruhandel
5 fullsortiment

°

@

Index = 4

uttag 2023-11-01

Dagligvaruhandel _ejFull - Dagligvaruhandel utan
fullsortiment (nirbutiker) i kommunen. Pipos
serviceanalys, uttag 2023-11-01

Grunddata per hexagon (ej del av
tillgdnglighetsberdkningar)

Bilinnehav - Antal bilar per hushall &r 2020. SCB,
inkdpt statistik &r 2022

Minst en_bil - Andel av hushallen med minst en bil
ar 2020. SCB, inkdpt statistik ar 2022

Ingen_bil - Andel hushall utan bil ar 2020. SCB,
inkdpt statistik ar 2022

Tathet - Nattbefolkning (totalt, data for ar
2021) och dagbefolkning (forvirvsarbetande
dagbefolkning 20-64 ar, data for ar 2020) per
hektar. SCB, inkdpt statistik &r 2022

Aganderitt- Antal som bor i dganderitt/totalt antal
pers. SCB, inkdpt statistik ar 2022
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Statistik och analys

Bilinnehav och bilanvandning

/[ ANGGﬁBB ERGENS
/“ &NA URRESERVAT

Bilinnehav
0 bilar per hushall

.1,5 bilar per hushall

Karta 2: Bilinnehav (och hushall utan bil), WSP
Utvecklingen av trafik, befolkning och antal sysselsatta i

I MéIndal hade en familj ar 2013/14 i snitt 0,5 bil. o M&lndals stad mellan 1993 - 2022

Bilinnehavet inom staden varierar kraftigt. I stadens -

landsbygdsomraden ligger bilinnehavet pa ca 2 bi- o / —

lar per hushall medan det i centrala delar av Moln- o // —seilkive

dal ligger pa max 0,5 bil per hushall. Det har ocksa w

Férvirsarbetare

Procentuell utveckling

okat andelen hushéll som inte har nagon bil alls. o >

Tittar vi pa biltrafik pa vara lokala gator i kommu- O s oy oy o T e oy 2o 2o 2oy s

nen s ser vi att fram till 1999 6kade biltrafiken et

kontinuerligt, men dérefter har en Utplaning skett Figur 2: Trafik, befolkning och sysselsatta i kommunen, mellan 1993-
och mellan 2007 och 2015 visar rdkningarna pa en 2022.

minskning av biltrafiken med ca 7 %. Fran 2015

till 2019 har sedan trafiken 6kat nagot, for att se- Tittar vi pa hur fordelningen ser ut mellan

dan 2019 till 2022 kontinuerligt sjunka igen. Det trafikslagen, sa ser vi samma trender. Biltrafiken har
intressanta ir att denna trend har pagétt i alla &r, nir frén 2007 successivt minskat, medans resor med
kommunen konstant har 6kat bade befolkning och cykel och kollektivtrafik 6kat markant. Undantag
forvirvsarbetare. Aven under pandemin 2020-2022 ser vi framforallt under pandemiaren 2019-2021, da
fortsatte biltrafiken att minska. alla resor totalt minskade. De hallbara resorna okar,

medans biltrafiken fortsétter att minska.
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Trafikutveckling i MéIndals stad mellan 2007 - 2022

60%
o SN\
. \_/
3 _/‘\ // ——Kollektivtrafik
30%
g /J w e Cykeltrafik
g% ——Biltrafik
§ 10%
% Befolkning
0 personer
-10% | 150 personer
20%

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Artal

Figur 3: Trafikutveckling i Mélndals stad under 2007- 2022, rdknat pd
lokalgator och fordelning av trafikslag.

Ovrig statistik som underlag till
tillganglighetsindex och parkeringstal

Karta 5: Befolkning i antal personer. WSP

Parkeringstal

Boendeform Policyn innehaller fasta grundvérden for

W parkeringstal for bostider. Parkeringstalen ér
baserade pa en kombination av kommunens
maél och ambitioner tillsammans med kunskap
om nulédget géllande bilinnehav, fairdmedelsval,
resvanor och socioekonomiska faktorer (élder,

inkomst, utbildningsnivéd med mera).
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Karta 6: Malpunkter och kollektivtrafikhallplatser, nuldigesbild 2023.
wSpP

Malpunkterna som anvinds i dagslaget ar:
Kollektivtrafikhallplatser: busshallplatser

Karta 4: Tithet (kommunens dag- och nattbefolkning). WSP och pendeltégSStaﬁoner som har kvartstrafik i
rusningstrafik, huvudcykelnét, livsmedelsbutiker,
vardcentraler, skolor/forskolor.

Detta underlag gar att uppdatera vid behov, och
mdjligheten finns att dven ldgga till/ta bort faktorer.
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Resvanor

Den senaste resvaneundersdkningen (RVU)
genomfordes av Origo pa uppdrag av Svensk
kollektivtrafik. RVUn genomfordes sep, okt, nov
2022 samt mars, april, maj 2023. Drygt 2200
intervjuer gjordes med Mdlndalsbor.

Jamfor vi med tidigare resvaneundersdkningen,

sa har det héllbara resandet 6kat med flera
procentenheter for varje undersokning. Totalt ligger
nu kommunen pé 46% andel hallbart resande ar
2023.

Andel hallbart resande Mdlndal:

2011 - 35 procent

2018 - 41 procent
2023 - 46 procent

Fardmedelsfordelning2023

= Bil 54%
m Kollektivtrafik 30%
u Cykel 9%

gang 7%

Figur 3: Fardmedelsfordelning 2023, och tidigare berdkningar. Avser
lokalgator och ej statliga vigar. Fran RVU 2022/23

Tittar vi pa exempel fran cykeltrafiken, sa ser vi en
trend av kontinuerlig 6kning arligen, med undantag
for pandemin 2020-2021.
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Cykeltrafik

Figur 4: Fasta berdkningar av 3 huvudcykelstrdk i kommunen, 2004-
2022.

Planerad infrastrukturutbyggnad

En del av regionkdrnan

Goteborg ar regionkdrnan i Vistsverige, dar
MoélIndal ingér som en del av det sammanhéngande
stadsomradet. I Goteborgsregionens strategi
“Hallbar tillvéxt” slas fast att "Genom att
koncentrera utvecklingen till kdrnan, det
sammanhdngande stadsomréadet och stréken ges
forutsattningar for energieffektiva strukturer,
hallbart resande och ett attraktivt stadsliv samtidigt
som den regionala gron- och bla strukturen kan

tas till vara och utvecklas”. Hur den regionala
strukturen ska utvecklas finns tydligt beskrivet i
”Strukturbild for Goteborgsregionen”.

Goteborgsregionens strukturbild visar att
MolIndal &r en av de 13 kommuner som ingér i
Goteborgsregionens kommunalférbund (GR).
GR’s medlemskommuner édr dverens om hur
den regionala strukturen ska utvecklas och
har tillsammans tagit fram en sammanfattande
strukturbil som visar huvuddragen i regionens
fysiska utveckling.

Vistra Gotalandsregionens vision ”Vision Véstra
Gotaland — Det goda livet” och Goteborgsregionens
kommunalférbunds strategi ”Hallbar tillvaxt”

slar fast att regionen ska utvecklas till en stark

och tydlig tillviaxtregion i Europa. En region som
ar attraktiv att bo, leva och verka i — och inte

minst att besoka. Malséttningen ar att den lokala
arbetsmarknadsregionen ska vixa till 1,75 miljoner
invanare till ar 2030 - vilket stéller krav pa effektivt
marknyttjande, attraktiva stdder och héllbara
effektiva transporter.

Utbyggnad av jarnvag samt kollektivtrafik

Allt fler vill bo och verka i storstadsomradet
Goteborg-Molndal-Partille. Ar 2035 kan det bo
over 800 000 personer i det sammanhéngande
stadsomradet och finnas ndrmare 400 000
arbetsplatser. En stark kdrna starker hela regionen
nér fler far tillgang till en storre arbetsmarknad
och ett storre utbud av kultur, utbildning,
fritidsaktiviteter, handel och attraktiva stadsmiljoer.
Att vixa betyder en mojlighet att utveckla den
storstad och region vi vill ha, men ocksa ett stort
behov av investeringar i bland annat infrastruktur.
Kollektivtrafiken dr en barande del av en enklare
vardag for fler och for en héllbar stads- och
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regionutveckling.

Stomnitet, pulsddern i kollektivtrafiksystemet,
binder samman stadsomradet och kopplar det till
resten av regionen. Det behdver kompletteras och
forstarkas om vi ska kunna locka och ta hand om
fler resendrer. Darfor har Véstra Gotalandsregionen,
Visttrafik, Goteborgs stad, MdIndals stad och
Partille kommun nu tillsammans tagit fram en
gemensam malbild for stadstrafikens stomnét — det
kollektivtrafikndt som idag bestar av sparvagns-
och stombusslinjer, expressbussar och pendeltag;
Malbild Koll 2035.

Inom ramen for malbildsarbetet har tre viktiga
strak for utveckling lyfts fram i Mdlndals stad.
Samtliga strak knyter an till Mdlndals station och
fyller en viktig funktion i att forstirka Mdlndal
som regional knutpunkt och fordela det regionala
resandet i Goteborgsomradet. Strdken har dessutom
en viktig lokal funktion for den fortiatning som ar
mdjlig i MolIndal, och skapar tillsammans med
cykelatgédrderna forutsittningar for att staden ska
kunna utvecklas pa ett hallbart sitt.

Straken ar:

1. Ny BRT (bus rapid transit) i Féssbergsdalen mel-
lan Frolunda och Moélndals innerstad

2. Utveckling av stombuss i Toltorpsdalen till
ett BRT strdk mellan Linnéplatsen och Abro, via
Molndals station.

3. Forlingd sparvig fran Molndals station till Aby/
Abroomradet

Potential for cykel och kollektivtrafik

Molndal ligger ndra Goteborg vilket innebér goda
forbindelser for cykel till flera stora malpunkter

i regionkdrnan/Goteborg. Det innebér dven

goda forutsittningar for kollektivtrafik in till
regionkdrnan/Goteborg men édven till andra
strategiska punkter.
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Berakningsexempel

Samnyttjande

Tabellen nedan visar exempel fran Goteborgs
stad pa beldggningsgrad for olika typer av
markanvandning.

Hogsta nyttjandegrad %

Kategori Min- Fredag Lordag Natt

fredag dag kvill dag
Bostider 80 80 70 100
Kontor 100 20 10 10
Dagligvaruhandel 40 100 80 5
Séllankopshandel 40 80 100 5
Forskola, skola 100 20 5 0
Industri, lager 100 20 10 10
Hotell 50 50 30 100
Andra verksamheter | Ska studeras i varje enskilt fall

Figur 5: Exempel pa beldggningsgrad for olika typer av
markanvéindning, hégsta nyttjandegrad i procent.

For att berdkna samnyttjande behover forst antalet
parkeringsplatser som behdvs for respektive
kategori berdknas. Dérefter multipliceras antalet
parkeringsplatser som behdvs for respektive
kategori med de definierade samnyttjandetalen i
procent i tabellen och summeras for respektive
tidsintervall. Den hogsta summan ar det antal
parkeringsplatser som behovs vid samnyttjande.

Kategori Min- Fredag Lordag Natt
fredag dag Kkvill dag

Bostéder 50*0,8=40 | 50*0,8=40 | 50*0,7=35 | 50*0,7=35

Kontor 40%1,0=40 | 40*0,2=8 | 40*0,1=4 40%0,1=4

Dagligvaruhandel | 10*0,4=4 | 10%1,0=10 [ 10%0,8=8 10*0,05=1

Summa platser 84 58 47 56

Figur 6: Rikneexempel for samnyttjande, antal parkeringsplatser *
beldggningsgrad

Enligt tabellen ovan blir dagtid méndag-fredag
dimensionerande. De tre kategorierna har da
tillsammans det hogsta antalet platser for sina
parkeringar. I detta fall behdvs dédrmed cirka 16 %
farre platser genom samnyttjande, 84 platser.
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Kostnader for parkering

Bilparkering

Den ungefirliga kostnaden for att bygga
bilparkering framgér av tabellen nedan. Till det
kommer arliga kapital- och driftkostnader. For att
finansiera parkeringen skulle avgiften for en bilplats
i manga fall behdva vara flera tusen kronor per
manad vilket dock séllan tas ut som avgift. Istéllet
fordelas stora delar av kostnaderna pa hyror, loner
och varupriser.

Det innebér att hushall som inte har bil
betalar for andras parkering. Omotiverat
hoga parkeringsnormer riskerar att bidra till
subventioneringen.

Exempel pa byggkostnad (kr per bilplats)
Markparkering:15 000-30 000

Enklare parkeringsdéck, 2 plan: 80 000-100 000
Parkeringshus 4-7 plan: 250 000-450 000

Parkeringsgarage 1 plan under mark: 350 000-500
000

Parkeringsgarage 2 plan under mark: 500 000-750
000

Cykelparkering

Aven kostnader for cykelparkering varierar med
utforande. Nedan listas uppskattning pa kostnad for
material och anldggning vid olika kvalitetsnivaer.

* Enklare stéll med mgjlighet till att 14sa fast ram,
1,5 — 2,0 tkr/plats

* Viderskyddat still med mojlighet till att lasa fast
ram, 2,5 — 3,7 tkr/plats

* Lasbara garage/Cykelskap, ca 12,5 tkr/plats
(Kostnaden innefattar bland annat transport, vilket
gOr att kostnaden inte dr direkt jimforbar med de
Ovriga)

Samtliga alternativ for cykelparkering har en
kostnad som &r avsevart lagre dn for bilparkering.
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Ovriga mobilitetsatgarder

Det finns fler mobilitetsatgarder som kan
anvindas for att styra och paverka manniskors
mobilitet. Dessa réknas i dagsldget inte in
som reduceringsgrundande vid berékning av
parkeringstal.

Startpaket till inflyttade och I6pande information
om mobilitet

Fastighetsdgaren ska tillse att ett mobilitetspaket
ordnas till alla boende vid inflyttning under

hela mobilitetsavtalstiden. Paketet ska innehélla
information om mobilitetsdtagandena i detta

avtal samt annan relevant information som

till exempel parkeringslosning for bil och

cykel, kollektivtrafikutbud, cykelvéigar och
mobilitetstjénster i niromrédet. Mobilitetspaketet
ska ocksé innehélla nagon fysisk eller digital
present som underlattar resor utan egen bil. Syftet
ar att informera boende i fastigheten om tillgdngliga
resealternativ samt uppmuntra till resor utan

egen bil. Fastighetsdgaren ska 16pande hélla de
boende informerade om fastighetens sérskilt goda
forutsattningar for att resa héllbart. Detta kan ske
genom till exempel anslag, nyhetsbrev eller andra
tillgéngliga informationskanaler. Syftet ar att halla
mobilitetsfrégan levande.

Arlig mobilitetsaktivitet

Fastighetsidgaren ska genomfora en arlig aktivitet
med fokus pa héllbar mobilitet och mojligheten

for boende att resa hallbart. Aktiviteten ska som
minst innehalla kostnadsfri cykelservice eller
motsvarande och kan darutéver till exempel omfatta
prova-pa-aktiviteter, kampanjer eller tdvlingar.
Syftet ar att pa ett aterkommande och positivt sétt
halla mobilitetsfragan levande och uppmuntra
boende att resa utan bil

Kostnadsfri kollektivtrafikbiljett 30 dagar for
nyinflyttade

Fastighetsdgaren ska kostnadsfritt erbjuda en
manadsbiljett pa kollektivtrafiken i Goteborg

till nyinfiyttade. Erbjudandet ska motsvara 1
manadsbiljett (30 dagar) for zon A for varje nytt
hushéll som flyttar in i fastigheten under hela
mobilitetsavtalets 16ptid. Syftet dr att uppmuntra
nyinflyttade att skaffa nya resvanor och prova pa att
resa kollektivt.
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Realtidstavlor for kollektivtrafik

Fastighetsdgaren ska tillse att realtidstavlor
monteras i ldgen dér de ar vl synliga for boende,
till exempel i uppgangar och/eller entréer. Tavlorna
ska visa information om kollektivtrafikens avgangar
fran nérmsta héllplats och kontinuerligt héllas i

god drift. Syftet ar att synliggora och underlatta for
kollektivt resande.

Lastcykelpool

Fastighetsdgaren ska tillse att en lastcykelpool

finns i ett lattillgéngligt 1dge inom eller i néra
anslutning till fastigheten. Poolen ska omfatta minst
3 fordon per 100 ligenheter (0-29 ldgenheter = 1
fordon, 30-59 ldgenheter = 2 fordon etc.) och ska
ordnas pa ytor utdver ordinarie cykelparkering.
Kontinuerlig service och reparation av cyklarna

ska ske under hela mobilitetsavtalets 16ptid.
Efterfragan pé poolcyklar ska arligen f6ljas upp och
tillgodoses. Sddan utdkning far ske pa befintliga
cykelparkeringar. Prismodellen ska vara attraktiv
for de boende och stimulera till att ménga vill
anvinda poolcyklarna. Syftet &r att mojliggdra for
boende att klara fler typer av drenden med cykel

Mojliggora ovriga atgarder for att gynna
cykelresandet

Att 1 kontorsbyggnader tillhandahalla
omkladningsrum och uppviarmda parkeringsytor val
anpassade for cykelpendlare.

Pé arbetsplatser bor det exempelvis finnas
utrymmen for de anstillda att duscha och byta

om da det uppmuntrar till cykelpendling langre
strackor. Den typen av service kan ocksa inrymmas
i cykelparkeringshus-/garage.

I anslutning till handel och service &r
forvaringsboxar dér elcykelbatterier, hjilm och
likande kan lasas in en bra service som @ven kan
bidra till att minska stolder av elcykelbatterier.

Anpassning till framtida anvandning

Om exploatdren mojliggor framtida anvéndning
och omvandling av parkeringsplatser till nagon
annan markanvindning (da behovet fordndras)
sa kan det motivera reducering av parkeringstal.
Exempelvis att man vid pavisad outnyttjad
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kapacitet kan bygga (om till) annat. Det skulle
exempelvis kunna innebéra att om p-hus ska byggas
sé ska hojd mellan vaningar vara s tilltagen sé att
den kan stéllas om till exempelvis kontor med 2,40
m i takhdjd i stdllet for standard 2,20 m som oftast
anvénds 1 parkeringshus.

Detta sékerhetsstélls i ritningar i
bygglovsprocessen.

Forutsattningar for framtidens mobilitet

Utover de atgirder for parkering och tillgénglighet
som beskrivs i mobilitets- parkeringspolicyn finns
flera andra atgéarder som kan ge positiva effekter
pa ett hallbart resande och mobilitet. De finns nya
16sningar och tjénster som dyker upp allteftersom,
och som studeras och utvecklas i snabb takt. Dessa
kan komma att bli viktiga verktyg i framtiden med
bevisade positiva effekter for mobiliteten. Da kan
ocksa policyn uppdateras och integrera dessa i
stadens riktlinjer.

Dessa atgirder ger ingen reducering idag pa
parkeringstalen men staden ser mycket positivt pa
dessa initiativ och 16sningar.

Mobility management

Mobility management &r enligt en officiell
definition hdmtad fran EU-projektet MOMENTUM.

Ett efterfrdgeorienterat angreppssétt for att paverka
person- och godstransporter genom att:

* uppmuntra anvindandet av miljdanpassade
fardsatt tex genom att manadskort tillhandahélls
pa kollektivtrafiken under ett ar.

»  forbattra hallbar tillgédnglighet for alla
maénniskor och organisationer

»  Oka effektiviteten i transporter och
markanvandning

» minska trafiken genom att begrénsa antal, langd
och behov av motoriserat resande.

Mobility as a service

Ett exempel pé ett spinnande utvecklingsomrade

ar kombinerad mobilitet, 4ven kallat mobilitet som
tjénst eller Mobility as a Service (MaaS). Det dr
som en abonnemangstjanst for mobilitet och bygger
pa idén att prenumerera pa mobilitetstjanster istillet
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for att 4ga sin egen bil. Kunden far full mobilitet
genom att kdpa ett abonnemang som innehaller
flera transportslag, exempelvis kollektivtrafik,
bilpool, cykelpool, samakning och taxi.
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