Trafik PM Heljered etapp 2

Syftet med detta PM &r att gora en kortfattad gaturumsbeskrivning och darmed beskriva
vilket utrymmesbehov som behovs for gator, korsningar och vandplatser som ar planerade
att anldggas i detaljplanen. Det redogor dven en plan for trafiknatets 6vergripande struktur.
PM:et tar daven upp trafiksakerhet med sarskilt fokus pa oskyddade trafikanter. PM:et tar
inte upp utformningen av allman plats pa detaljniva, det innehaller inte heller nagon
trafikprognos.
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Utrymmesbehov och framkomlighet

Overgripande struktur

Vagnatet delas in i en huvudgata (Heljeredsvagen) och flera lokalgator.

/Hdllevdgen /Nyo lokalgator

tHeljeredsvdgen
<

-5anders vdg

Ny gang och cykelbana ska anlaggas intill Heljeredsvadgen, sa att omradet lankas ihop med
befintligt huvudcykelnit. Aven en gdngbana ar tinkt att anldggas pa norra sidan av
Heljeredsvagen. Syftet med denna gangbana ar att minska korsningsanspraken éver
Heljeredsvagen, sa att allmdnheten korsar Heljeredsvagen pa ett fatal stallen.

Gangbanor ska anldggas i linje med lokalgatorna.

Genom att bygga samman omradet med befintligt huvudcykelnat dkar maojligheten for
hallbart resande, vilket ar i enlighet med MoéIndals Vision om 6kat hallbart resande.



Begreppsforklaring

- Srinnebar stodremsa. Remsa omedelbart utanfor vagbana/cykelbana/gdngbana avsedd som stod for
beldggning.

- Ksinnebar kantstod

- Moblerad zon: Yta dar exempelvis belysning eller vagskyltar placeras.

Huvudgatan Heljeredsvagen

Sr Gang och Sr Dike/Moblerad Ks Kérbana Sr Dike Sr Gangbana Sr Summa:
cykelbana zon
0,25 3 0,25 3 0,15 6,4 0,25 X 0,25 2 0,25 | 15,8m+dike

Sektionen innehaller en gang och cykelbana pa sédra sidan om kérbanan med samma bredd
som i detaljplanen Heljered etapp 1. Darefter en moblerad zon dar trad, belysning samt
skyltar kan sattas. Diken finns pa bada sidor av korbanan for att hantera vattenavrinning fran
vagen, bredden pa dikena kommer utredas inom skyfallsutredningen. Dikena skapar dven ett
avstand mellan koérbana och de oskyddade trafikanterna. Sektionens utrymmesbehov liknar
delen av Heljeredsvagen i planen Heljered etapp 1, men ar nagot bredare da en gangbanan
pa norra sidan inryms i denna sektion.

Lokalgatorna Sanders vag och Hallevagen

Moblerad zon Sr Gangbana Ks Koérbana Sr Dike Summa:

0,5 0,25 2 0,15 5,5 0,25 X 8,65m+dike

Sektionerna innehaller en moéblerad zon dar belysning och eventuella skyltar ska sattas. En
gangbana forsorjer bostaderna langs med gatorna. Gangbanans bredd ar 2m, vilket bor
efterstravas i nyproduktion, enligt GCM-handboken. Det mdéjliggdér exempelvis att tva
personer med barnvagn eller rullstol kan motas pa gangbanan. Den moblerade zonen samt
gangbanans bredd gor att belysningsstolpar samt eventuella vigméarken hamnar pa ett
sakert avstand fran passerande fordonstrafik.

Koérbanans bredd ar 5,5 m, vilket ar minsta bredd som kravs for att renhallningens fordon ska
kunna komma fram vid dubbelriktad trafik. Cyklister kommer har att cykla i kérbanan.

Korbanans bredd bor upplevas som smal for trafikanter, vilket inbjuder till lagre hastigheter.
Korbanan ar dven smalare an huvudgatan Heljeredsvagen, vilket gor att blir tydligt for
trafikanterna att de lamnar en storre gata och koér in pa en lokalgata.




Diken finns idag vid Sanders vag och Hallevagen och hur breda de hir kommer vara ari
skrivandets stund inte klargjort.

Nya lokalgator norr om huvudgatan Heljeredsvagen

Moblerad zon Sr Gangbana Ks Koérbana Sr Summa:

0,5 0,25 2 0,15 5,5 0,25 8,65m

Sektionerna har samma utrymmesbehov och funktion som lokalgatorna Sanders vag och
Hallevagen. Det finns idag inte diken da gatorna inte finns annu, hantering av dagvatten fran
kdrbana och gangbana behover l6sas.

Vandplatser

Véandplatser ska vara utformande enligt bild nedan for att renhallningsfordon ska kunna
vanda utan backrorelser.

21m

1,5m—% ?

Bild hamtad fran Goteborgs tekniska handbok (Goteborgs stad Trafikkontoret, 2017).

Korsningar

Korsningstyp A



Vid korsningarna mellan huvudgatan och lokalgatorna anlaggs en korsning av typ A.
Utrymmesbehovet for denna korsning ar lika stort som korsningen Heljeredsvagen/Heljereds
byvadg. Denna typ av korsning lampar sig enligt VGU i bade integrerade transportrum samt
mjuktrafikrum, dvs. vid lokalgator och villagator med mindre trafikfloden (Trafikverket & SKL,
2015, ss. 72-76).

Trafiksakerhet och fartdampande atgarder

Tekniska forvaltningen bygger idag i regel inte fartdampning pa gator i bostadsomraden da
hastighetsmatningar och olycksstatistik visar laga hastigheter och fa olyckor pa sadana gator.
Da Hallevagen och Sanders vag planeras att fortsatt vara raka och langa sa kan dock
hastigheterna bli relativt hoga, aven om kdrbanorna inte ar breda. Vandplatser vid de sédra
andarna av Hallevagen och Sanders vag hade sannolikt minskat hastigheterna samt
omoijliggjort genomfartstrafik. Om vandplatser i gatornas sodra dnde inte byggs ska andra
hastighetsdampande atgarder, sdsom avsmalningar/chikaner, ses 6ver.

Sékerhet for oskyddade trafikanter vid korsningsansprak

Dar korsningsansprak uppkommer 6ver huvudgatan Heljeresvagen ska sdkra gang och
cykelpassager anldggas. For trafiksakerhet i en gangpassage galler att en icke acceptabel
kvalitet ar om biltrafikens hastighet (85-percentil) ar hégre an 40 km/h (Trafikverket & SKL,
2015, s. 43). Om inte trafikslagen ska separeras genom signalreglerat vergangsstalle sa ska
sadan fartdampning uppnas sa att verklig hastighet pa bilarna ar runt 30 km/h (80 % -
percentil).

/Jakob Eneras Skoéld Trafikingenjor
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