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1 Inledning

Mélndals stad haller p& att ta fram en detaljplan for Kallered Centrum. Satsningen pa&
Kallered Centrum ar ett samarbete mellan fastighetsagare och Mdlndals stad och tanken
ar att starka centrumet genom att bygga fler bostader pa det som idag ar markparkering
och skapa trevliga utemiljéer. Fler boende i omradet skapar stérre majligheter for service
och mer liv och rérelse under fler av dygnets timmar.

Detaljplanen kommer att ge utrymme for att tillskapa ca 350-450 nya lagenheter vilket
kan innebara 800-1000 nya boende i omradet.

Syftet med trafikutredningen ar att bedéma hur mycket tillkommande trafik som de nya
bostaderna kan komma att generera, visa pa dess paverkan pa befintligt trafiknat samt att
foresl& lamplig utformning av det lokala trafiknatet inom omradet.

Trafikutredningen kommer att utgéra underlag till detaljplanen.

1(26)

RAPPORT
2017-05-23, REV. 2017-12-14

SERPET
p:\7203\7001230_kallered_centr_trafik_p_utredning\000_kallered_centr_trafikutredning\07_arbetsmaterial\rapport\trafikutredning_kallered_centrum_171211.d



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

2.1

2.2

2.3

2(26)

Forutsattningar

Det 6vergripande vagnéatet

Kallered centrums koppling till det 6vergripande vagnatet, E6/E20, utgors av
Torrekullamotet och Kalleredsmotet. Det naturliga valet for trafikanter fran Kallered
centrum som ska mot norr ar Torrekullamotet och mot soder Kéalleredsmotet.

Genom 0kad befolkning i de s6dra delarna av Stor-Goteborg har trafikflodena successivt
Okat pa E6/E20, och under vissa tider pa dagen ligger trafikbelastningen nara vagens
kapacitetsgrans vilket innebéar att biltrafikens hastigheter minskar och att kber uppstar. Pa
vardagsmorgnar ar belastningen som stérst mot norr och pa eftermiddagarna mot soder.

Det lokala trafiksystemet

Det lokala vagnatet vid Kallereds centrum utgors av Gamla riksvagen, som gar i nord-
sydlig riktning i den véastra kanten av utredningsomradet och Streteredsvagen som
ansluter till Gamla riksvagen i det nordvéastra hornet av utredningsomradet. Inom
utredningsomrédet gar Vammedalsvéagen, som utgor den enda matargatan till
bostadsomradet. Streteredsvagen passerar genom utredningsomradet mellan
Brattasskolan, som ligger norr om Streteredsvagen, och bostadsomradet, séder om
vagen.

En del av bostaderna inom utredningsomradet har forhyrda parkeringsplatser i en
parkeringsanlaggning vid Hagabacksleden. Hagabacksleden ingar dock inte i det nu
aktuella detaljplanearbetet.

Trafik

Trafikmangderna pa Streteredsvagen ar ca 6 300 fordon/vardagsdygn (f/d) vaster om
Vammedalsvagens anslutning och ca 4 500 f/d 6ster om anslutningen. P4 Gamla
riksvagen géar det ca 7 300 f/d norr om Streteredsvagens anslutning och ca 4 500 soder
om anslutningen. Trafikmangden pa Vammedalsvagen ar uppskattad till ca 2 700 f/d
narmast anslutningen till Streteredsvagen och pa Hagabéacksleden &r trafiken uppskattad
till ca 600 f/d, se Figur 1.
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Figur 1 Trafikfloden, fordon/vardagsdygn, i anslutning till utredningsomradet

Mélndals Stad har ett antal matpunkter pa det kommunala vagnatet dar trafiken mats, i
stort sett varje ar, under en vecka.

Som framgar av Figur 2 har trafiken pa Streteredsvagen varit i princip konstant sedan ett
par artionden tillbaka.

Streteredsv
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Figur 2 Trafikméatningar pa Streteredsvagen, 1985-2015, arsmedelvardagsdygn
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Platsbestk

Onsdagen den 24 februari 2016 studerades korsningen Streteredsvéagen/Gamla
riksvagen och korsningen Vammedalsvagen/Streteredsvagen pa plats. Korsningarna
videofilmades under en timma kl. 16:00-17:00. | efterhand raknades trafiken pé filmen
och resultatet av rakningen redovisas nedan.
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Figur 3 Trafikfloden i korsningen Streteredsvédgen/Gamla riksvagen onsdag den 24/2 kl. 16-17
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Figur 4 Trafikfloden i korsningen Vammedalsvagen/Streteredsvagen onsdag den 24/2 kl. 16-17
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2.4

24.1

2.4.2

Andra detaljplaner med paverkan pa utredningsomradet

| naromradet finns tre olika detaljplaner som medger utbyggnad av bostader och
verksamheter och som kan komma att fa paverkan pa trafiksituationen vid Kallered
centrum. Dessa ar:

e Detaljplan for Kallered kdpstad
e Detaljplan for del av Stretered 1:191
e Detaljplan for bostader séder om Ulla Lyckas vag i Kallered

Se Figur 5.

Detaljplan for Kallered képstad
Detaljplanen vann laga kraft 7 februari 2017.

Planomradet bestar av tva delomraden. Delomrade ett omfattar handelsomradet Kallered
Kdpstad och avgransas i norr av Labackavagen, i vaster samt séder av Ekenleden och i
Oster av E6/E20. Delomrade tva omfattar trafikatgarder inom och i anslutning till
Kalleredsmotet.

Syftet med detaljplanen ar att méjliggora en fornyelse och utdkning av handels-
verksamheterna inom det befintliga handelsomradet Kallered kopstad. Avsikten &r att
skapa ett modernt och attraktivt handelsomrade som ar valfungerande saval fysiskt som
kommersiellt. Férslaget omfattar aven kapacitetshojande atgarder i det befintliga vagnatet
som framjar gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Ett framtida moderniserat handelsomréade kommer formodligen innebéara att en stérre
andel av de boende i Kallered centrum valjer att handla i kopstaden jamfort med i dag,
vilket i sin tur kan komma att paverka trafikférdelningen péa det lokala vagnatet.

Detaljplan for del av Stretered 1:191
Detaljplanen vann laga kraft 15 juli 2016.

Planens syfte ar att mojliggora uppforandet av ca 44 bostader inom omradet som i dag ar
en gronyta som delvis anvands for parkering. Forslaget innebar en fortatning av omradet
genom en gruppbebyggelse av totalt fyra flerbostadshus och 14 stycken friliggande villor.

| trafikutredningen som tillhor detaljplanen har beréknats att de tillkommande bostaderna
alstrar ca 190 fordon/&rsmedeldygn (ADT). Av denna trafik bedéms ca 90 %, dvs ca 170
fordon, fardas vasterut pa Tulebovagen och ansluta till Streteredsvagen.

Ett nytt antagande far nu géras éver hur dessa fordelar sig pa Streteredsvagen. Har gors
antagandet att 80 % fardas i riktning vasterut, mot Kallered centrum. De flesta fardas
vidare mot Goteborgshallet medan en mindre del har mal i Kallered centrum.
Sammantaget innebéar det d& att ca 140 ADT, vilket motsvarar ca 150-160
fordon/vardagsdygn (VADT) tillkommande pa Streteredsvagen at véaster.
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2.4.3 Detaljplan for bostdder séder om Ulla Lyckas vag i Kallered
Detaljplanen vann laga kraft 23 oktober 2015.

Planen syftar till att méjliggora utbyggnad av 52 bostader i form av parhus och radhus
bostadsbebyggelse inom fastigheten.

Med antagande om samma alstringstal som anvénts i trafikutredningen for Stretered
1:191 fas att tillkommande trafik frAn omradet blir ca 310 f/d (ADT) och &terigen med
samma antagande som ovan att 80 % av trafiken ar riktad mot vaster pa Streteredsvagen
kommer trafiken p& Streteredsvagen att 6ka med ca 280 fordon/vardagsdygn.

6(26)
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Figur 5 Oversiktskarta
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2.5 Kollektivtrafik

Pendeltaget mellan Kungsbacka — Géteborg utgor stommen i kollektivtrafiken for boende
i Kéllered centrum. Taget gor att det gar snabbt att resa till t ex MéIndal station (4 min.),
Goteborg C (15 min.) eller till Kungsbacka station (14 min.), vilket ar val sa snabbt eller
snabbare &n motsvarande resa med bil. | hogtrafik gar det ett tag var 15:e minut och i
lagtrafik var 30:e minut.

Kallered station angdrs aven av busslinjerna 755, 761 och 765, se linjestrackningarna i
Figur 6 nedan.

Linje 755
Kalleredsgarden-Molindal
centrum

Linje 761
Lindome station — Mdéindal
station

Linje 765
Kalleredsgarden — Tulebohgjd

20 AN

Figur 6 Kollektivtrafik i anslutning till utredningsomradet.
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2.6

2.7

2.7.1

Gang- och cykeltrafik

Ett separat huvudcykelstrdk finns pa den norra sidan av Streteredsvagen och i
Hagabéacksledens forlangning. De bada cykelstraken ar kopplade till huvudcykelstraket
mellan MéIndal och Lindome vid Kallered station respektive vid Hagabacksledens
anslutning till Gamla riksvagen.

Vid Kallered station finns en GC-port under jarnvagen och bangardsvagen kopplas
cykelvagarna till det cykelstrak som loper pa den vastra sidan om E6/E20.

Figur 7 Huvudcykelnatet vid Kallered centrum. Rod linje betecknar cykelvag pa egen bana, bla linje
betecknar cykelvag i blandtrafik.

Trafiksakerhet

Olycksstatistik

Mellan &ren 2006 och 2015 har det totalt rapporterats in 39 olyckor till
Transportstyrelsens olycksdatabas Strada. En stor andel av dem &r singelolyckor med
oskyddade trafikanter. Dessa olyckor férdelas relativt jamnt éver systemet medan de
olyckor som intraffat med fordon till stor del &r koncentrerade till tre korsningar, infarten
fran soder till busshallplatsen Kallered C, korsningen Vammedalsvagen /
Streteredsvagen och korsningen Olas vag / Streteredsvagen, se karta nedan.

Den stora andelen olyckor med oskyddade trafikanter harér fran problem med drift och
underhall. Man ramlar och/eller halkar till folid av ojamnheter i belaggningen eller grus
alternativt sné och is pa vagbanan.

9(26)
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Inrapporteradav  Svarhetsgrad

Olyckstyp

S (singel-motorfordon) GO (fotgangare singel) 1(t3g) VO (6vrigt)
. Polis @ Dadsolyckor 0 [omkérning-motorfordon)  G1 (cykel singel) J (sparvagn) V1 (djur, hdst/annat tamdjur)
< @ Dadsolyckor (g officiell statisti) Y (upphinnande motorfordon) G2 (moped singel) 1 (t3g/sparvagn ovrigt) V3 (traktor/snoskoter/terranghjuling
. Sjukvard . Allvarliga olyckor A(avsvangande motorfordon) G3 (fotgangare-cyklist) W1 (radjur/hjort) /motorredskap)
. M3 ttliea olyck K (korsande-motorfordon) G4 (cykel-cykel) W2 (3lg) V5 (parkerat fordon)
:?,'ﬂf,gf; & .att.lga ihbained M (mote-motorfordon) G5 [cykel-moped) W3 (ren) VE [backning/vandning/u-svang)
| Lindriga olyckor € [cykel/moped-motorfordon) G6 (moped-fotgingare) W4 (annatvilt)
@ Ei personskadeolyckor F (fotgangare-motorfordon)  G7 (moped-moped) WS (vildsvin)
G8 [fotgangare-fotgangare)
Figur 8 Kartutdrag ur STRADA for aren 2006-2015
Ar Ddds- Allvarliga | Mattliga Lindriga Oséker eller Ej person- Totalt
olyckor | olyckor olyckor olyckor okand skadeolyckor
(1SS 9-) (1SS 4-8)* | (1SS 1-3) svarhetsgrad | **
2006 0 0 0 3 0 0 3
2007 0 1 0 2 0 0 3
2008 0 0 2 3 0 0 5
2009 0 0 1 5 0 0 6
2010 0 0 1 4 0 0 5
2011 0 0 2 1 0 0 3
2012 0 0 1 1 0 0 2
2013 0 0 0 3 1 0 4
2014 0 0 1 3 0 0 4
2015 0 0 3 1 0 0 4
Totalt | O 1 11 26 1 0 39

Tabell 1 Antal olyckor efter svarhetsgrad och ar
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Trafikant- Singel Fotgangare | Cykel Moped MC | Personbil Lastbil | Buss
kategori/ |
konflikt med
Fotgangare 13 (0, O,
0,6,7)
Cykel 5(0,0,0, 2(0,0,1,
1, 4) 1,0)
Moped 5(0,0,0,
1, 4)
MC
Personbil 2(,0,0, |1(,0,0,0, | 1(0,0,0, 4(0,0,0, 3(0,0,0,
0,2) 1) 1,0) 1,3) 0, 3)
Lastbil
Buss 1(0,0,0, 1(0,0,0,
0,1) 0,1)
Sparbundet
Ovrigt.

Tabell 2 Konflikttabell (baseras pa de tva primara trafikelementen), Siffrorna inom parentes visar
antalet (Dodsolyckor, Dodsolyckor (ej officiell statistik), Allvarliga olyckor, Mattliga olyckor, Lindriga
olyckor)

2.7.2 Trafiksidkerhet och trafiksituationen vid Ostergardsskolan

Ostergardsskolan har bade férskola 1-5 ar och grundskola 6-12 ar (klass F-5) i samma
byggnad. Pa skolan finns ocksa fyra fritidshem.

En skola med manga mindre barn innebar ofta mycket lamna/hamta-trafik till skolan, som
pa morgonen kan vara relativt koncentrerad da foraldrar skjutsar barnen till skolan pa vag
till arbetet.

For att kartlagga trafiksituationen vid Ostergardsskolan filmades och studerades
situationen pa plats tisdagen den 10 oktober 2017, klockan 07:15-08:15.

Nedan foljer en sammanstélining av de iakttagelser som gjordes.

Lamningen av barn till skolan och forskolan pagéar ungefar mellan klockan 07:20 och
08:15. Skolan har en parkeringsanlaggning uppdelad péa tre delomraden, dar majoriteten
nyttjar det férsta av de tre delomradena. De féljer sedan barnen till forskolan respektive
till skolbyggnaden langst bort och &r borta ca 5-10 minuter.

11(26)
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Under den tid iakttagelserna gjordes var det forsta delomradet som mest belagd till 70 %,
dvs. med 7 bilar samtidigt, dock endast under nagon minut, se bild ovan. Bilarna kommer
relativt spritt under perioden, oftast en och en, férutom vid ca kl. 07:40 d& 6 bilar kom
ungefar vid samma tidpunkt. Tva av bilarna valde da att parkera pa det mittersta
delomradet da flera holl pa att parkera pa den narmaste parkeringen. Inga kéer uppstod
under morgonen.

Nagra anvander aven skolans andra tva parkeringsomraden for att parkera och félja sina
barn till skolan/forskolan. Nagra enstaka bilar anvande vandytan langst in.

Under perioden var det dven nagra fa som parkerade langs gangbanan pa
Vammedalsvagen. De som parkerade hér féljde sina barn Iangs gangbanan och sedan
vidare pa den smala delen av Vdmmedalsvagen i blandtrafik, d& vagen saknar
gangbana, se bilden i mitten. Denna stracka sags aven barn rora sig sjalva, nagon steg
ut i grasomradet nar bilar kom. Bilar kan inte moétas pa den smala delen, utan vantar
innan nar de ser att de far méte, detta skedde utan problem och gav inte upphov till koer.

Bilarna haller generellt en 1&g hastighet inom skolomradet och trafiksituationen
uppfattades som lugn och saker.

Den smala vagen som leder in till Ostergardsskolan &r otydlig i sin nuvarande utformning
och korsningspunkten mellan denna vag och gang- och cykelbanan som gér i nord-sydlig
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riktning (Ostra Kyrkvagen) kan uppfattas som en korsning mellan tvd gang- och
cykelvagar. | nulaget uppstar ibland en oséker trafiksituation da bade barn, vuxna, bilister,
cyklister och fotgangare har svart att bedéma vem som har foretrade. Konsekvenserna av
en eventuell olycka bedoms dock som ringa med tanke pa de laga hastigheter som
forekommer.

J

%@swrga{rdés f
© %

| detaljplaneférslaget atgardas denna otydlighet i samband med utbyggnaden av
bostader pa den norra sidan av VaAmmedalsvagen. Vagen kommer da att breddas till 5,5
meters bredd med en 2,0 meter bred gdngbana pa vardera sidan, vilket kommer att
skapa en tydlig och saker milj6 for fotgangare. Dessutom kommer passagen av gang-
och cykelbanan hastighetssakras genom att vagen smalnas av sa att endast ett fordon at
gangen kan passera gang- och cykelbanan samt att passagen gors upphdjd, vilket ger en
tydlig signal om att oskyddade trafikanter prioriteras. Vagmarken kan aven sattas upp
som varnar for korsande gang- och cykeltrafik.

Detaljplaneforslaget kommer troligen innebéara en 6kning av antalet som angor
Ostergardsskolan via Vammedalsvagen. Besoksplatserna vid skolan racker d& inte till
vilket medfor att personalparkeringen behdver minskas.

| samband detaljplaneférslagets samrad inkom synpunkter fran boende i
Ostergardsskolans naromrade att manga parkerar p& bostadsgatorna i narheten av
skolan d& man lamnar och hamtar barn, vilket uppfattas som ett problem av de boende.
Planforslaget innebéar att det blir lattare att angora Ostergardsskolan via
Vammedalsvagen. Dock kommer detta inte att ta bort problemet med angéring/parkering
utmed bostadsgatorna. For att komma till rétta med det problemet krévs omreglering
samt 6vervakning av ett eventuellt parkeringsférbud. Ett eventuellt parkeringsférbud
innebar att samtliga besokare till Ostergardsskolan maste angora via VAmmedalsvagen.
D& kommer inte besoksparkeringarna att racka till, troligtvis behover hela
personalparkeringen tas i ansprak till besékande.
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3  Trafikutformning

Vammedalsvagen har tva foreslagna tvarsektioner langs strackan, enligt Figur 9 och
Bilaga 2. Den del av gatan som ligger vaster om parkeringshuset har en gdngbana pa
norra sidan som ar 2,0 meter bred, en dubbelriktad kérbana p& 5,5 meter och en
gangbana langs den sodra sidan som &r 2,0 meter bred. Oster om parkeringshusets
vastra fasad andras tvarsektionen till att inkludera parkerings- och tradrader langs
korbanans norra respektive sodra sida. Parkeringsfickorna ger utrymme for tva parkerade
fordon per ficka.

7
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Figur 9 Tvarsektioner for Vdmmedalsvagen, den vanstra tvarsektionen géller vaster om
parkeringshuset och den hégra tvarsektionen galler 6ster om parkeringshuset.

En norr-sddergaende gang- och cykelbana korsar Vammedalsvéagen vid en upphojd
passage vaster om p-huset och I6per langs insticksvagens vastra sida dar den ansluter
till gang- och cykelstrdket som gar sdder om detaljplaneomradet. Ytterligare tva upphojda
gangpassager finns langs Vammedalsvagen som bidrar till att hastighetssakra biltrafiken;
vaster om korsningen med den nya anslutningsvagen samt vid korsningen med gang-
och cykelbanan véaster om Ostergérdsskolan.

Forslaget inkluderar en ny anslutningsvag mellan Vammedalsvagen och
Streteredsvagen, dar den nya vagen dessutom kommer att forbinda parkeringshusets tva
Oversta vaningar till lokalnatet via tva separata ramper.

Den nya vagen har en korbanebredd pa 6,5 meter och en gangbana pa 2,0 meter, dar
maxlutningen &r cirka 5,0 %. Vid Vammedalsvagen ansluter den nya vagen vid en
hojdniva pa cirka +19,0, vid Streteredsvagen ansluter den vid +23,5 meter, vilket innebar
att hojdskillnaden ar cirka 4,5 meter. Det har inneburit att vagen har gjorts nagot langre
for att kunna ta upp hojdskillnaden sa att lutningen blir sa liten som mgjligt.

Streteredsvagens tvarsektion, se Figur 10, bestar av en 2,0 meter bred gadngbana langst
sdderut mot fasad, darefter en 2,0 meter bred parkerings- och tréadrad, en 7,0 meter bred
dubbelriktad kérbana samt en 3,0 meter bred befintlig gang- och cykelbana. Oster om
befintlig infart till Brattdsskolans parkering anlaggs inga parkeringsplatser da
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Streteredsvagen lutar upp till 6,0 %, vilket gor det svart att 6ppna bildérren pa en
parkerad bil.

7
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Figur 10 Tvarsektion for Streteredsvagen.

Med tanke péa Streteredsvagens lutning pa aktuell stracka har en refug placerats vaster
om korsningen mellan Streteredsvagen och den nya anslutningsvagen for att
hastighetssakra korsningen. Har finns dven ett siktproblem da vagen svanger éster om
korsningen, vilket ytterligare motiverar hastighetsdampande atgéarder.

Utover refugen har aven ett fartgupp placerats vaster om korsningen med den nya
anslutningsvagen. Anledningen till att ett fartgupp valdes istéllet for en ytterligare refug ar
att fartguppet skapar en plata i korsningspunkten.

Brattasskolans busshallplats har &ndrats fran tva sidoplacerade hallplatslagen till tva
stopphallplatslagen, vilket forhindrar bakomvarande trafik att passera nar en buss angor
hallplatsen. Den foreslagna tvarsektionen innehaller, fran syd till norr, en 2,9 meter bred
hallplatsyta, ett 3,5 meter brett 6stergadende korfalt, en 2,0 meter bred refug, ett 3,5 meter
brett vastergaende korfalt, en 2,9 meter bred héllplatsyta, en cirka 3,5 meter bred grasyta
samt en 3,0 meter bred befintlig gang- och cykelbana.
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Figur 11 Foreslagen tvarsektion vid Streteredsvagens busshallplats.

Vaster om busshallplatsen gar en 4,0 meter bred gang- och cykelpassage som ansluter
Streteredsvagens gang- och cykelstrak till Vammedalsvagen via en ramp med en lutning
pa cirka 4,5 %. Det tillkommer &ven en ny trappa som foreslas placeras ster om den
befintliga gang- och cykelporten som gar under Streteredsvagen.

For att mojliggora avfallshamtning fran den vastra byggratten som ar belagen pa ostra
sidan om den nya anslutningsvagen foreslas en angéring for renhaliningsfordon vid den
nya anslutningsvagen. Foreslagen utformning har tagits fram i samrad med kommunen.

| 6stra delen av planomradet har Streteredsvagen for stor lutning for att
renhallningsfordon ska kunna angora langs vagen. Angoring behdver ske pa vandplats
mellan de tva 6stra byggratterna.

Det ligger en befintlig miljostation vid det syddstra hérnet av fastighet 3:121 dér
angoringen for renhallningsfordon sker via backvandning runt ett horn for att kunna
komma till och fran stationen. Angoringen for renhaliningsfordon till fastighet 3:118,
Svenska kyrkans mark, har i samrad med kommunen tillatits nyttja samma vandyta som
fastighet 3:121 for att sékerstélla framkomligheten fér renhalliningsfordon.

Separata angoringsfickor for renhaliningsfordon planeras att anlaggas for de tva vastra
byggratterna langs Vammedalsvagen eftersom trafikflodet forvantas vara hogre an langre
Osterut pa gatan. For évriga byggratter langs Vammedalsvagen angor renhallningsfordon
utmed gatan.

Pa samtliga insticksvagar fran Vammedalsvagen finns vandytor i den sodra anden som
renhallningsfordon kan nyttja vid hamtning av avfall.

| samband med utbyggnaden av bostader pa den norra sidan av VAmmedalsvagen
kommer den befintliga smala véagen in till Ostergardsskolan att férskjutas at séder och
breddas till 5,5 meter med en 2,0 meter bred gdngbana pé vardera sidan, se den hégra
sektionen i Figur 9 ovan.
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Passagen for gang- och cykelbanan hastighetssakras genom att vagen smalnas av sa att
endast ett fordon at gangen kan passera gang- och cykelbanan samt att passagen gérs
upphojd. Pa vardera sidan om Vammedalsvagen anldggs separerade gangbanor som
skapar en saker miljo for fotgangare, i synnerlighet for barn pa véag till och fran skolan.

Forslaget mojliggor anlaggning av en vandplats vid Vammedalsvagens Ostra ande, om
kvartersmarkens reglering for skolan &ndras.

Ett antal korttidsparkeringar kommer att finnas pa bada sidor om Vammedalsvéagen, som
kan anvandas vid lamning och hamtning av barn vid skolan.

Figur 12 Utsnitt ur trafikutformningsforslaget vid Ostergardsskolan. Férslaget visar en 16sning dar
en personbil kan vanda utan att korsa gang- och cykelbanan. Forslaget forutsatter att
renhallningsfordon fortsatt l6ser vandmajlighet pa kvartersmark vid Ostergardsskolan.
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Framtida trafikmangder

Vid berakning av tillkommande trafik vid nyetablering av bostader kan man anvanda sig
av sa kallade trafikalstringstal. For lagenheter i ett kollektivtrafiknara lage, som det har ar

frdgan om, har alstringstalet 3,0 fordonsrorelser/lagenhet i genomsnitt per vardagsdygn
anvants.

Detaljplanen mdjliggér utbyggnad av ca 450 lagenheter och med alstringstalet 3,0 ger
detta ett tillskott 1 350 fordon/vardagsdygn. Ett antagande har gjorts att halften av av den
bostadsrelaterade trafiken till/fran omradet kommer att anvanda sig av den nya

anslutningsvagen mellan Vadmmedalsvagen och Streteredsvagen och att halften nyttjar
den befintliga anslutningen vid Kallered centrum.

Bedomda trafikmangder efter utbyggnad framgar av nedanstdende figur som aven

innehaller tillkommande trafik fran de planerade bostaderna inom detaljplanerna
Stretered 1:191 och Ulla Lyckas vag. Se Figur 13.
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Figur 13 Framtida trafikméngder efter utbyggnad enligt detaljplaneférslaget inklusive andra beslutade

detaljplaner. Differens mot nulage med bla siffror. Trafikflodena i figuren &r avrundade till jamna 100-tal.
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5.1

5.2

5.3

Kapacitet i korsningar

Dimensionerande trafiksituation vid kapacitetsanalyser ska normalt sett vara 20 ar efter
Oppningsaret. Molndals Stads trafikmatningar pa Streteredsvégen visar dock att
trafikméngderna pa Streteredsvagen varit relativt konstant de senaste 20 aren varfor
nagon upprakning av trafiken inte bedémts vara nodvandig. Tilkommande trafik fran de
antagna detaljplanerna Stretered 1:191 och Ulla Lyckas vag ingar i trafikmangderna
enligt Figur 13.

Den trafik som alstras av befintliga och tillkommande bostader och verksamheter inom
detaljplaneomradet belastar framst korsningen Gamla Riksvagen-Streteredsvéagen och
korsningen Vammedalsvagen-Streteredsvagen.

Dessa bada korsningar har analyserats med programmet Capcal som beraknar kapacitet
och framkomlighet i enskilda vagkorsningar. Programmet ger som resultat
belastningsgrad, kapacitet, férdréjning och koélangder for de till korsningen inkommande
korfalten.

Korsningen Gamla Riksvagen - Streteredsvéagen

Analyserna visar att korsningen Gamla Riksvagen-Streteredsvagen har tillracklig
kapacitet med nuvarande utformning, dvs vajningsplikt for inkommande trafik fran Gamla
Riksvagen. Den dimensionerande situationen ar morgonens maxtimma, da en stor andel
av trafiken &r riktad mot MéIndal/Goteborg, vilket innebar att vanstersvangande trafik fran
Gamla Riksvagen kan bli stdende en stund innan de kan kéra ut. Belastningsgraden ar
beraknad till 0,74 for denna trafikstrém vilket anses som godtagbar serviceniva. Som
mest berdknas att det kan komma att sta fem fordon i ko.

En kanslighetsanalys har gjort da trafiken p& samtliga tillfarter till korsningen tkades med
10 %. DA blir situationen mer anstrangd och ko soderifran pa Gamla Landsvagen borjar
byggas upp. Belastningsgraden berdknades till 0,92 och 13 fordon i k. Om trafiken pa
Streteredsvagen okar mer an beraknad kan det allts& uppsta svarigheter for trafiken pa
Gamla Landsvagen att komma igenom korsningen.

Korsningen Vammedalsvagen - Streteredsvagen

For korsningen Vammedalsvagen-Streteredsvagen (vid Netto) visar Capcal-berakningen
att det inte kommer att uppsta nagra problem utan dar klaras kapaciteten med god
marginal.

Resultat fran Capcal-berdkningarna redovisas i Bilaga 1.

Kalleredsmotet

| samband med detaljplanearbetet fér Kallered kopstad gjordes en trafikutredning,
daterad 216-05-03.
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5.3.1 Kunskapsunderlag fran Kallered kopstad trafikutredning

Av Kallered kopstad trafikutredning framgar att enligt statistik fran IKEA sker den storsta
kundtillstrémningen till deras olika anlaggningar i Sverige pa lérdagar. Under ett
I6rdagsdygn beraknades trafikflodet bli cirka 25 000 fordon till och frdn handelsomradet.
Den mest besoksintensiva timman beréknades innebara att 3 700 fordon kor till och fran
handelsomradet.

Det lokala trafiksystemet i anslutning till Kopstaden dimensionerades darfér med hénsyn
till I16rdagstrafiken.

| trafikutredningen star det: "For det dvergripande vagnatet ar daremot fredag eftermiddag
dimensionerande, da visserligen handelsomradets trafik ar lagre jamfoért med lordagen,
men under fredagen &r annan trafik, sdsom arbetsresor, mer omfattande.”

P& fredagar beraknar IKEA att det storsta timtrafikflodet kommer att bli cirka 1 900
fordon/timma, dvs nagot mer an halften sa stort jamfort med lordagens trafikflode.”

”For att Oka trafiksystemets robusthet anvands ett storre trafikflode vid dimen-
sioneringen. Genom att studera trafikalstringen fran andra handelsomraden har det
dimensionerande timtrafikflodet till kopstaden 6kats till 2 600 fordon for fredagen.”

"Férutom pagaende och godkanda planer! pagar ett planarbete vid Kallereds centrum
som syftar till att mojliggora bostéader. Denna plan antas genomféras efter att detaljplanen
for kdpstaden ar genomférd och bedéms i huvudsak alstra trafik som &r riktad mot norr
och kommer déa framst att belasta Torrekullamotet. Aven 6vriga kanda planer som
kommer att genomforas efter att planen for Kallereds képstad ar genomford bedoms
medfora forhallandevis liten trafikalstring. Hansyn till dessa planers inverkan pa de
dimensionerande flédena har tagits genom att trafikalstringen for Kallereds
kopstad utgar fran handelsomradets alstring/kundtillstromning.”

Det évergripande vagnatet, dvs Kélleredsmotet med tillhdrande pa- och avfartsramper
analyserades med mikrosimulering fér maxtimman under en "I16nefredag”. Maxtimman
intraffar mellan cirka kl. 16-17. Analyserna visade att nuvarande utformning av
Kalleredsmotet inte klarar de forvantade trafikmangderna vid utbyggnad av Kopstaden
och andra detaljplaner i influensomradet.

Olika utbyggnadséatgarder provades till dess att simuleringarna visade en tillfredstallande
funktion i motet. Atgardsforslagen innebéar att Kalleredsmotet kommer att genomga en
omfattande utbyggnad.

5.3.2 Slutsatser avseende planens paverkan pa Kalleredsmotet

Trafiken p& Gamla Riksvagen, soder om korsningen Gamla Riksvagen-Streteredsvagen,
beréknas dka med ca 500 fordon/vardagsdygn efter utbyggnad av Kallered centrum,

1 De pa&gaende eller godkénda detaljplaner som paverkar forutséttningarna for trafikutredningen ger méjlighet till
ytterligare 250 bostader och kontor omfattande 11 000 kvm (BTA) i Heljered. Aven Eken Center kan byggas ut
med 5 000 kvm som far anvandas for handel.
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5.4

inklusive trafik fran de planerade bostaderna inom detaljplanerna Stretered 1:191 och
Ulla Lyckas vag, se Figur 13.

Trafikens maxtimma pa eftermiddagen utgor 10 % av dygnsflodet, vilket d& motsvarar en
trafikokning med ca 50 fordon pa Gamla Riksvagen.

Den tillkommande trafiken till och fran Kallered centrum kommer till stor del att utgoras av
arbetspendling, vilket innebér att den dvervagande delen av den alstrade trafiken ar
riktad mot Kallered centrum pa eftermiddagen. Med riktningsfordelningen 60/40 blir det
cirka 30 fordon i maxtimman mot centrum och 20 i andra riktningen. De 30 fordonen i
riktning mot Kallered centrum kommer att fordelas pa olika satt i Kalleredsmotet, en del
fran E6/E20 soderifran, en del fran Gamla Riksvagen fran Lindome och nagra fran
Ekenleden/IKEA i dster och pa motsvarande satt for de fordon som &ker i motsatt riktning.

Med tanke pa att de omfattande ombyggnadsatgarder som foreslagits for Kalleredsmotet
och att dessa har dimensionerats for ett storre trafikfléde an vad den bedémda
kundtillstromningen till IKEA hade kravt, bedéms det finnas kapacitet i det framtida motet
for den tillkommande trafik som utbyggnaden av Kallered centrum ger upphov till.

Torrekullamotet

Trafiken p4 Gamla Riksvagen, norr om korsningen Gamla Riksvagen-Streteredsvagen,
beraknas oka med ca 1 100 fordon/vardagsdygn efter utbyggnad av Kallered centrum,
inklusive trafik fran de planerade bostaderna inom detaljplanerna Stretered 1:191 och
Ulla Lyckas vag, se Figur 13.

Trafikens maxtimma péa eftermiddagen utgor 10 % av dygnsflodet, vilket da motsvarar en
trafikokning med ca 110 fordon pa Gamla Riksvagen norr om Kallered centrum.

Som nadmnts tidigare utgdrs den tillkommande trafiken till stor del av arbetspendling. Med
riktningsférdelningen 60 % mot sdder och 40 % mot norr innebar det att under
eftermiddagens maxtimma ger utbyggnaden av Kallered centrum med flera, ett tillskott
med cirka 70 fordon fran norr som kor av i Torrekullamotet och 40 fordon fran séder som
kor pa i motet.
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Figur 14 Korsningspunkter i Torrekullamotet som berors av tillkommande
trafik fran utbyggnaden av Kallered centrum

I korsningspunkt 1, fran/mot E6/E20 sodergdende — Ekenleden — Gamla Riksvagen fran
Kallered, tillkommer 70 fordon som kor av E6/E20 i Torrekullamotet i riktning mot Kéllered
centrum. Storst belastning i korsningen blir det for fordon som kommer frn séder pa
Ekenleden och som ska svanga hdger for att, i manga fall, sedan svanga vanster i
korsning nr 2 mot E6/E20 i norrgéende riktning.

I korsning nr 1 ar belastningsgraden 0,81 for hogersvangande fordon fran Ekenleden mot
pafart norr och 0,61 for vanstersvangande fordon i korsning nr 2.

Pa E6/E20 ar trafiken i norrgdende riktning vid Torrekullamotet inte s& omfattande da den
mesta trafiken pa eftermiddagen &r riktad sdderut. Det innebér att den norrgaende
trafiken som kommer fran Kallered centrum kommer att kunna ansluta till E6/E20 utan
problem.

Kapacitetsanalysen av Torrekullamotet visar att kapaciteten &r tillracklig for att hantera de
tillkommande fordonen som utbyggnaden av Kallered centrum ger upphov till.

Resultat av Capcal-berékningar for Torrekullamotet redovisas i Bilaga 3.
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6 Parkering
Parkeringsinventering
I november 2015 genomfdrdes en inventering av de parkeringsplatser som berérs av
detaljplaneférslaget, med syfte att kartlagga utnyttjandegraden vid olika representativa
dagar och tidpunkter.
Inventeringen genomférdes en tisdag férmiddag, tisdag natt, fredag eftermiddag samt
I6rdag middag. De parkeringsplatser som omfattas av detaljplaneforslaget framgéar av
Figur 15
Figur 15 nuvarande parkeringsplatser som omfattas av detaljplaneférslaget.
Tabell 3 Resultat av belaggningsinventering
Omade 1 Omade 2 P-hus
Allmanna 10st. Forhyrda 106 st. Allméanna 0st. Forhyrda 315 st.

Beldggning Beldggning Beldggning Beldggning
Tisdag fm 0% 25% Tisdag fm - 40%
Tisdag natt 0% 38% Tisdag natt - 78%
Fredagem 30% 27% Fredagem - 58%
Lordag dag 20% 31% Lordag dag - 55%

Omade 3 Omade 4
Allméanna 20st. Forhyrda 121 st. Allmanna Ost. Forhyrda 121 st.

Beldggning Beldggning Beldggning Beldggning
Tisdag fm 0% 25% Tisdag fm - 27%
Tisdag natt 0% 38% Tisdag natt - 37%
Fredagem 30% 27% Fredagem - 31%
Lordag dag 20% 31% Lordag dag - 30%
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Hogst belaggning noterades i P-huset vid Vammedalsvagen dar beldggningen var 78 %
pa natten. De tre andra omradena hade knappt 40 % belaggning nattetid. Dagtid
vardagar varierade belédggningen mellan 25-40 %.

Parkeringsinventeringen visar att det i regel &r ett 1agt utnyttjande av parkeringsplatserna
under alla tider pa dygnet och att det bor finnas utrymme for ett mer effektivt utnyttjande
av parkeringsytorna.

Parkeringspolicy

Mélndals Stads gallande parkeringspolicy, som antogs av kommunfullméaktige 2016-12-
14, ligger till grund foér berakning av erforderligt antal parkeringsplatser. Parkeringspolicyn
och parkeringstalen som ingar i denna har som mal att bidra till god tillganglighet for alla
manniskor, att bidra till ett 6kat hallbart resande samt att bidra till en effektiv
markanvandning.

Parkeringstal

Mdlndals kommun ar indelat i fyra olika zoner nar det galler vilka parkeringstal som ska
gélla. Inom aktuell zon finns sedan ett spann inom vilket parkeringstalet kan ligga
beroende pa olika faktorer som kan paverka behovet av parkering.

Kallered centrum ligger inom zon 2 och objektets narhet till Kallereds station med tillgang
till mycket god kollektivtrafikforsorjning med bade buss och tag motiverar att vélja det
lagre talet inom spannet.

Parkeringstal for bil framgar av nedanstaende tabell.

Tabell 4 Parkeringstal for bil enligt MdIndals Stads parkeringspolicy.

Tillagg for besdksparkering/

Zon 1 Zon 2 Zon 3 Zon 4 syasalsatt
Enhet: bilplats per
1000 BTA
Flerbostadshus 4.7 B8-3 7-10 8-11 0,6 for besok
Sméhus och 1 plats per bostad | 1 plats per bostad |1.5 plats per bostad| 1,5 plats per bostad| 0.2 Plats per bostad for
Twafamiljghus besok
Studenbostider/
aldreboenden fillfalliga _ _
I ot D5 0-5 5-10 510 0,6 for besdk
hagst 35kvm

Den tillkommande bebyggelsen bestar av bade storre och mindre lagenheter dar
parkeringstalet for de storre lagenheterna ar bestamt till 6 och for de mindre till 4. For
besok galler talet 0,6 for bada kategorierna.

For cykelparkering galler 25 platser/1000 m2 BTA for boende plus 5 platser/1000 m2 BTA
for besdkande.
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Bilparkeringsbehov

Behovet av bilparkeringsplatser uppdelat per fastighetsagare framgéar av Tabell 5 nedan.

Tabell 5 Parkeringsbehov for bil uppdelat per fastighetsagare.

TILLKOMMANDE BEBYGGELSE
STORRE LGH MINDRE LGH
BTA (m?) P-PLATS |BESOKSPLATS BTA (m?) P-PLATS | BESOKSPLATS
AKELIUS 4130 24 25 756 3 0.5
HUSVARDEN 2961 18 2 1269 5 1
SKANDIA 21937 131,5 13 680 3 0.5
MBAB 4431 26,5 2,5 756 3 0.5
TOTALT

Totalt ger detta ett behov av 214 boendeparkeringsplatser och 23 besoksplatser for de
tilkommande bostaderna.

Med samma parkeringstal enligt parkeringspolicyn har behovet for de befintliga
bostaderna berdknats enligt Tabell 6 nedan.

Tabell 6 Parkeringsbehov for befintlig bebyggelse.

BEFINTLIG BEBYGGELSE

BTA (m?) P-PLATS |BESOKSPLATS
16 900 101 10
39 800 239 24

Sammantaget ger detta ett totalt behov av 555 parkeringsplatser fér boende och 57
besoksparkeringar.
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Cykelparkeringsbehov

For cykel har behovet av uppstallningsplatser beréknats till cirka 1 000 platser for den
tilkommande bebyggelsen varav cirka 350 férlaggs utomhus.

lllustrationsskiss parkering

— \%@%
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W Utomhus cykelparkering ca 350st I vaderskyddad cykelparkering ca 850 st I Boendeparkering 555 st B Besokparkering 74 st

Figur 16 lllustration av parkeringsplatser for bil och cykel
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Kapacitetsberékningar av Torrekullamotet — resultat
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| denna bilaga redovisas resultat fran kapacitetsanalyser i tv& korsningspunkter i

Torrekullamotet, genomfdrda i programvaran Capcal. Studerade korsningspunkter redovisas i
figuren nedan.
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e 1: Korsning frAn/mot E6/E20 s6dergaende — Ekenleden — Gamla Riksvagen fran
Kallered.

e 2: Korsning Gamla Riksvagen mot Kallered - Pafart mot E6/E20 Norrgaende - Gamla
Riksvagen fran Kallered.

Capcal-analyserna utgar fran de analyser som gjordes i samband med detaljplanearbetet for
Kallered kopstad for maxtimman en fredag eftermiddag. Till de trafikfloden som utgjorde indata
till dessa analyser tillkommer 70 fordon fran E6/E20 sodergdende, som kor av i motet och kor
vidare mot Kallered centrum samt 40 fordon som kor pa E6/E20 mot norr.

Resultat

Resultaten for kapacitetsanalysen redovisas nedan som: ”0,0” — 90-percentilen av antalet
fordon i k6 samt ”0,0” — belastningsgraden for en specifik trafikstrom.

Resultaten fran kapacitetsanalysen av Torrekullamotet redovisas nedan.
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Gamla Riksvéigen frdn Kallered
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Frén/mot E6 Norrgdende
Korsningspunkt 2
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Gamla Riksviigen mot Kallered

Korsningspunkt 2
Resultat
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Gamla Riksvégen mot Kadllered

I:lKoanikt pa pafart och ej i aktuell korsning

Kapacitetsanalysen av Torrekullamotet visar att kapaciteten &r tillrécklig for att hantera den
tillkommande trafik som utbyggnaden av Kallered centrum berdknas ge upphov till.
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