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1 SYFTE OCH BAKGRUND

Stadsbyggnadsférvaltningen i Moélndals stad arbetar med att uppréatta en ny detaljplan fér Stretered
1:181 och 1:192 m.fl. Planomradet &r belaget i 6stra Kallered och omfattar fastigheterna Stretered 1:181,
Stretered 1:192 och Stretered 1:184 samt delar av angransande fastigheter fér vag och parkering.
Planomradet ar bebyggt med en fore detta panncentral och verkstad pa Stretered 1:181, en lagre
industribyggnad pa Stretered 1:192 och ett gruppboende, Anglyckans permanentboende, for personer
med psykisk funktionsnedsattning pa Stretered 1:184. Befintlig byggnad pa Stretered 1:184 ska sta kvar,
men 6vriga byggnader kommer rivas for att ge plats &t ny bebyggelse for bostadsandamal.

Syftet med detaljplanen &r att préva majligheten att uppfora tva flerbostadshus i tre till fyra vaningar plus
inredd vind (totalt ca 25-30 lagenheter, upp till 2500 kvm BTA) pa Stretered 1:192. P& Stretered 1:181
prévas mojligheten att uppfora fyra mindre flerbostadshus i tva vaningar plus inredd vind (totalt 20
lagenheter, 1768 kvm BTA).

Syftet ar ocksa att andra anvandningen till bostadsandamal pa Stretered 1:184 samt att Iosa parkering,
vagar och bostadsgardar m.m. fér ny och befintlig bebyggelse inom planomradet. Mindre delar av
anslutande mark for befintliga gator och parkering pa Stretered 1:191 och 1:183 kan komma att tas med
i planomradet, se nedan skisser med forslag till struktur.

Stretered 1:181 Stretered 1:192 och 1:184

llustrationspian for o~ 09,
T
Stretered 1:181 och 1192 m fl -

M xms vasers Semisnas Lan e |

= E [F ¢

Figur 1: lllustrationsplaner 6ver projektomradet, till vanster Stretered 1:181 och till hdger Stretered 1:192 och 1:184

Som underlag till ny detaljplan behdvs en trafik- och parkeringsutredning for de tillkommande
bostaderna. Parkeringsbehovet, framkomligheten i narliggande korsningar och trafiksdkerheten i
omradet behover sékerstallas. En viktig planeringsforutsattning och utmaning ar att bevara stenmuren
langs Stenmursvagen.
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2 PARKERINGSBEHOV

Mdlndals parkeringspolicy frdn 2016 &r en handbok for dimensionering och utformning av parkering for
cykel och bil i detaljplaner och bygglov. | planarbetet ska parkeringstal faststdllas utifran
markanvandning, geografisk zon samt eventuella reducerande atgarder och samnyttjande. Detta PM
utreder ett framtida mojligt parkeringstal for bil och cykel for detaljplaneskedet utifran parkeringspolicyn.

| nulaget planeras:

Stretered 1:192 Stretered 1:181 Stretered 1:184

Tva flerbostadshus i tre till fyra | Fyra mindre flerbostadshus i tva | Befintligt flerbostadshus
vaningar plus inredd vind med | vaningar plus inredd vind med
totalt ca 25-30 lagenheter totalt 20 lagenheter

upp till 2500 m2 BTA upp till 1768 m2 BTA ca 1400 m? BTA

2.1 STEG 1: PARKERINGSTAL UTIFRAN ZON OCH MARKANVANDNING

| parkeringspolicyn finns fyra zoner dar varje zon har ett spann for att ge anpassningsmojligheter.
Policyn anger att utgangspunkten i detaljplanearbetet ska vara det higre talet inom spannet men att
exploatéren i samrad med staden kan motivera ett, inom spannet, lagre tal om sa 6nskas. Motiv for
anpassning kan réra sig om lokalisering inom zonen, malgrupp fér verksamheten eller typ av bostader.

Planomradet ligger i zon 3 for vilken féljande parkeringstal anges:

Bilparkering zon 3

Flerbostadshus 7-10 platser/1000 m2 BTA + 0,6 for besok

Smahus och Tvafamiljshus 1,5 plats per bostad + 0,2 plats per bostad for besok

Cykelparkering alla zoner

Flerbostadshus 20-30 platser/1000 m2 BTA + 5 for besok

Smahus och Tvafamiljshus 20-30 platser/1000 m2 BTA + 5 for besok

Planomradet ar lokaliserat i zon 3, men ganska nara zon 2 vid Kéllered centrum. Vid en granskning av
zonindelningen sa ligger flertalet delar av zon 3 langre bort ifran zon 2 &n vad planomradet gor.

10318351 - Trafik- och Parkeringsutredning Stretered | 5



Figur 2: Planomradets lokalisering inom kommunen och zonen

Planomradet har ett uppskattningsvis bra lage nar det galler kommunikationer. De bostader som ska
byggas ar belagna i 6stra Kallered, cirka 1,4 km (fagelvagen) fran Kallered station och centrum. De
ligger runt 200 meter (fagelvagen) fran busshallplatser med kvartstrafik med cirka 10 minuters restid till
Kallered centrum och 20 minuters restid till M&Indals C (se Figur 3 nedan).

771 400 meter till kvartstrafik

Restid till MoIndals C i minuter
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Kartan redovisar tillginglighet till kollektivtrafik, dels avstand
(400 meter t1ll kvartstrafik) och dels snittrestid till Mdélndals
mnerstad.

Figur 3: Tillganglighet till kollektivtrafik
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Idag aterfinns en separerad huvudcykelvag pa angransande Tulebovagen och Streteredsvagen, vilken
anknyter omradet till Kallered centrum och andra delar av MéIndal (se Figur 4). Huvudcykelnatet ar val
kopplat till samtliga skolor inom naromradet vilket ger goda mdojligheter att g& och cykla for elever.

VAMMEDAL Huvudcykelvag

N Huvudeykelnat

STRETERED /N Huvudeykelnat i blandtrafik

LIVERED X HULTET

“._\”;\
5, A\
5 ‘\\

Figur 4: Anknytning till cykelvagnatet

Utbudet av service i naromradet ar bra for ett bostadsomrade utanfor tatortens centrum (se Figur 5 for
oversiktskarta med ungefarliga avstand). Skolor, rekreationsomraden och andra dagliga malpunkter for
barn finns inom gangavstand. En férskola och en 6-9 skola ligger bara 200 meter bort, vilket motsvarar
en gangtid pa ca 3 minuter. Ytterligare en forskola och tva F 1-5 skolor finns inom 1 kilometer medan
narmsta gymnasium ligger i MéIndal centrum. Inom 300 meter finns ett flertal gronomraden, lekplatser,
en simhall, ett sportcenter med fotbollsplan samt ishall och bara 500 meter bort ligger Tulebosjons
badplats.

Inom cykelavstand (ca 1,7 kilometer pa separerat cykelbana, vilket motsvarar en cykeltid pa mindre an
10 minuter) ligger Kallered centrum med bra utbud av offentlig och kommersiell service. Det finns
matbutiker, bibliotek, apotek och vardcentral, frisrer, restauranger, kaféer och annan handel.

Dagens bilinnehav i omrddet &ar 8,5-10 bilar per 1000 m2 BTA enligt parkeringspolicyns
kunskapsunderlag och ingen bilpool finns idag i narheten av planomradet. Har borde dock dagens trend
till minskad biltrafik i Molndal samt kommunens mal att sanka biltrafiksandelen tas hansyn till. Det
aterfinns enligt ovan god potential att sanka bilinnehavet inom omradet.
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Figur 5: Oversiktskarta med ungeféarliga avstand. Cirkelns radie motsvarar ett avstand pa ca 500 meter. Det verkliga gang- eller
cykelavstandet bedéms vara cirka 30 % langre &n den uppmatta fagelvagen.

Exploatéren planerar for vanliga bostadshus. Erfarenheten ar att manga unga familjer kan férvantas
flytta in i de nya bostaderna. Bedomningen &r darfér att ingen anpassning av parkeringstalet utifran
malgrupp eller typ av bostader ar aktuell.

Den sammanfattade bedémningen ar att planomradets lokalisering inom zonen motiverar ett lagre
bilparkeringstal inom spannet. Omradet ligger ndra zon 2 och har battre tillganglighet med hallbara
trafikslag i jAmférelse med en majoritet av zon 3. Cykelparkeringstalet borde daremot ligga inom den
hogre delen av spannet, eftersom en stor andel av serviceutbudet och tagstationen ligger inom
komfortabelt cykelavstand. Utifran lokaliseringen inom zon 3 rekommenderas darfor foljande
parkeringstal i ett forsta steg:

e Bilparkering: 8 platser for boende + 0,6 for besok per 1000 m2 BTA for flerbostadshus.
e Cykelparkering: 30 platser for boende + 5 for bestk per 1000 m2 BTA for flerbostadshus.

2.2 STEG 2: MOJLIGHET TILL REDUCERING AV P-TAL FOR BIL

Parkeringspolicyn anger att s& kallad parkeringsratt och parkeringskop kan paverka grundtalen for
parkering och darmed skapa ytterligare anpassning till det specifika projektet. Parkeringsratt innebér att
en exploatér kan pavisa en prissattningsmodell dar de boende som vill ha parkering far majlighet att
kopa ratten till sin egen parkering. Detta genom ett engangsbelopp eller att det tas ut en manadsavgift
som speglar de verkliga kostnaderna. Parkeringsratt kan ge en reducering med upp till 20% fran
grundtalet. Parkeringskdp innebar att exploatdren ingar ett avtal om parkeringskop med staden eller
annan exploatdor och betyder att exploatdren, istéllet for att sjalv ordna utrymme, deltar finansiellt i
avsedd parkeringsanlaggning. Detta kan medge en reducering p& 10 % fran grundtalet om kopet bidrar
till likstallighet med kollektivtrafik. Vilket innebar att parkeringsplatserna anordnas i ett sadant lage att
de blir mindre konkurrenskraftiga i forhallande till kollektivtrafiken.

Det ar i dagslaget inte sdkert om exploatéren kommer att ha en prissattningsmodell dér de boende kan
kopa ratten till sin egen parkering. Det &r inte heller bestéamt ifall det &r aktuellt med parkeringskop. Steg
2 i parkeringspolicyn bedéms darfor inte ha nagon paverkan pa projektets parkeringstal. | policyn
anges det att om parkeringstalet inte har justerats utifran reducerande atgarder eller samnyttjande i
planarbetet gar detta att istallet utfora under bygglovskedet.
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2.3 STEG 3: MOJLIGHET TILL SAMNYTTJANDE

Det tredje steget i parkeringspolicyn &ar att understka om det gar att skapa samnyttjande av
parkeringsplatser mellan olika kundgrupper eller inom en kundgrupp med efterfrdgan pa parkering vid
olika tidpunkter. Mojligheter till samnyttjande for boende bedoms i detta projekt vara sma eftersom
alla parkeringsnyttjare ar boende med liknande behov. Enligt parkeringspolicyns beldggningsgradstabell
galler en antagen belaggning av 90% for bostader vid alla tidpunkter. Parkeringsbehovet sanks darfor
med 10% i steg 3 till 7,2+0,6 platser/1000 m2 BTA for flerbostadshusen.

24 PARKERINGSTAL

Sammanfattningsvis ar beddmningen att ett bilparkeringstal av 7,2+0,6 platser/1000 m? BTA for
flerbostadshus &ar lampligt for projektet. 2-3 procent av bilparkeringsplatserna ska regleras som
parkering for rorelsehindrade.

For motorcyklar galler ett parkeringstal pa 8-10 procent av bilparkeringsplatserna for flerbostadshus
enligt policyn.

Det rekommenderade cykelparkeringstalet ar 30+5 platser/1000 m2 BTA for bade flerbostadshus.

Detta resulterar i foljande parkeringsbehov:

e
. o | 5 [ B | &
x (] 7]
© X >
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(=)] = s (o)) g = =
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2| 5| 2 85| 2|5 | 3|3
ﬂ ; m g © o o O O Totalt
20 p-platser bil, varav 2
S ~ for besdkare och 1 for
o] ] 30 2500 18 0,5 15 1,8 75 12,5 | rorelsehindrade,
f':’ - 2 p-platser motorcykel,
@ 88 p-platser cykel
14 p-platser bil, varav 1
S . for besdkare och 1 for
E» © 20 1768 12,7 0,3 11 1,2 53 8,8 rorelsehindrade,
fog 1 p-plats motorcykel,
@ 62 p-platser cykel
11 p-platser bil, varav 1
3 < for besdkare och 1 for
}1:.) ) 1400 10,1 0,3 0,8 1,0 42 7 rorelsehindrade,
24 1 p-plats motorcykel,
o 49 p-platser cykel

2.5 STEG 4: UTFORMNING OCH PLACERING

Enligt policyn ska hansyn ska tas till acceptabla gangavstand mellan parkeringsplatser och bostad. Har
ar det viktigt att beddma om parkeringens placering och utformning stérker syftet med planen. Det ska
beaktas hur bil- och cykelparkeringen paverkar stadsbilden och den upplevda tryggheten i den.
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Stretered 1:181

Enligt situationsplanen (Figur 6) foreslas en samlad bilparkering med 12 platser pa fastighetens norra
del samt 6 platser framfor husen, totalt 18 platser. Detta tacker behovet av 14 bilparkeringsplatser
inklusive gastparkering med stor marginal. Yta for tvd parkeringsplatser for rorelsehindrade har
reserverats framfor husen. En parkeringsplats for motorcykel saknas i situationsplanen men kan latt
skapas, forslagsvis pa eller bredvid bilparkeringsytan.

Figur 6: Situationsplan Stretered 1:181

Den aktuella situationsplanen visar 60 cykelparkeringsplatser, men tidigare situationsplan® med 80
platser galler fortfarande avseende mdjliga cykelparkeringar. 50 av de &r placerade i direkt
anslutning till husen i den gallande situationsplanen. Det framgar inte ur ritningen, men enligt méte med
arkitekten och kommunen 2023-01-10 &ar dessa vaderskyddade cykelparkeringar med tak. Resterande

! Underlag daterad 2023-01-11.
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30 platser inryms i tva cykelparkeringshus som ar placerade norr respektive séder om husen och aven
inrymmer varsin plats for en ladcykel.

De planerade 80 platserna tacker behovet av 62 cykelparkeringsplatser med stor marginal. 50 av
platserna ar valplacerade nara entréerna och narmare an de flesta bilparkeringsplatser. Med stdd i
Méolndals parkeringspolicy rekommenderas att alla de platserna borde vara vaderskyddad med tak. De
30 platserna i cykelparkeringshusen &ar visserligen placerade langre bort frdn bostaderna an vissa
bilparkeringsplatser, men erbjuder en sarskild hog standard (lasbar och vaderskyddad parkering) som
motiverar lokaliseringen. Aven MéIndals parkeringspolicys krav pa cykelparkeringens utformning
uppfylls darmed av situationsplanen. | byggskedet ar det ar viktigt att cykelplatserna utformas sa att
de upplevs trygga, sékra och trevliga. De ska vara rymliga och varje cykel ska ha gott om utrymme i
breddled.?

Stretered 1:192 och 1:184:

BedOdmning av tidigare forslag till illustrationsplan:

Enligt den tidigare situationsplanen (Figur 7) planerades 22 bilparkeringsplatser inklusive tre gastplatser
for att tillgodose foreslagen exploatering pa Stretered 1:192. For att mojliggora ett sammanhangande
gardsrum delas parkeringen upp i norr och soder. Detta tacker behovet av 20 bilparkeringsplatser
inklusive gastparkering. Placeringen av de tva 6versta parkeringsplatserna, se figur 7, inom den sédra
parkeringen ar dock problematisk, eftersom det inte gar att vanda och medfér att man behover backa
hela vagen tillbaka. Dessa platser kan forslagsvis I6sas genom att de gérs om till parkeringsplatser for
motorcyklar, vilket skulle tacka behovet pa 3 motorcykelplatser.

For det befintliga gruppboendet pa Stretered 1:184, vilket ingar i planomradet, var inga
bilparkeringsplatser utmarkerade i den tidigare situationsplanen (Figur 7). Parkeringsbehovet
tillgodoses istéllet genom uthyrning av platser i en gemensamhetsanlaggning, som ligger pa stadens
mark i anslutning till planomradet. Fastighetsagaren hyr idag 20 parkeringsplatser, vilket inkluderar 8
parkeringsplatser strax soder om fastigheten och 12 platser pa en stérre markparkering pa andra sidan
vagen invid skolomradet. Befintlig parkeringslésning och antalet parkeringsplatser rekommenderas att
bibehallas och befintlig parkeringsplats for rorelsehindrade bibehaller forslagsvis samma placering.

Inom skissforslaget har ett férslag pa en alternativ utformning av den sédra parkeringsytan utforts, vilket
medger 5 tillkommande platser, se Bilaga 5.

Ingen cykelparkering var utmarkerad i den tidigare situationsplanen. Aven har ar det viktigt att tillskapa
cykelparkeringar av hog standard for att beréattiga det Iaga bilparkeringstalet. Totalt finns ett behov av
88 cykelparkeringsplatser for Stretered 1:192 (ca 105 kvm plus eventuella tillfarter) och 49
cykelparkeringsplatser for Stretered 1:184 (ca 59 kvm plus eventuella tillfarter).

| rapportens framtagna skissforslag har 138 cykelparkeringar skissats in inom gronytan for Stretered
1:192 for att illustrera antalet mojliga cykelplatser inom ytan, se Bilaga 4.

2 For fler detaljer som borde beaktas i utformningen av parkering for cykel hanvisas till MoIndals parkeringspolicy s.13-14.
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Figur 7: Tidigare forslag till situationsplan for Stretered 1:192 och 1:184. Forslaget har efter samradet justerats avseende placering
av miljéhus och parkeringsplatser for Stretered 1:183 samt mindre justering av bostadshusens placering.

Bedodmning av aktuellt forslag till illustrationsplan:

Forslaget har efter samradet justerats. Huvudférandringen ar en annan placering av miljchus och
parkeringsplatser for Stretered 1:183. Det nya forslaget placerar miljohuset fér nya bostader pa 1:192
pa Stretered 1:183 for att undvika backrorelser vid sophamtning (se nedan under rubriken Trafiksékerhet
och utformningsforslag). Detta innebar en minskning fran 8 till 4 bilparkeringsplatser pa 1:183.
Minskningen kompenseras delvis med tva tillkommande langsgaende parkeringsplatser pa andra sidan
vagen dar miljéhuset var tidigare placerat. Dessutom beddms behovet ligga under antalet parkeringar
som finns idag. Behovet for 1:183 &r enligt parkeringspolicyn bara 5 platser och enligt uppgift fran
exploatéren (som aven dger denna fastighet) s hyrs bara 4 av platserna ut idag. Sammanfattningsvis
bedoms det nya forslaget tacka parkeringsbehovet av befintlig bebyggelse pa Stretered 1:183.

Det nya forslaget innebdr dven en justering av parkeringsutbudet. Vart forslag pa en alternativ
utformning av den s6dra parkeringsytan har tagits ombord, vilket leder till 5 tillkommande platser.
Forslaget tacker darfor behovet av foreslagen exploatering pa Stretered 1:192 och det befintliga
gruppboendet pa Stretered 1:184 med stor marginal. Placeringen av de tvA Oversta
parkeringsplatserna, se Figur 8, inom den sddra parkeringen ar dock fortfarande problematisk, eftersom
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det inte gar att vanda och medfér att man behéver backa hela vagen tillbaka. Speciellt eftersom det
finns mer marginal nu borde dessa platser I6sas genom att ta bort eller géra om dem till
parkeringsplatser for motorcyklar, vilket skulle tacka behovet pa 3 motorcykelplatser.

Nar det galler cykelparkering sa har vart skissforslag tagits ombord. | den nya situationsplanen har det
tillkommit 138 platser inom gronytan, vilket &r en bra placering som ar i linje med parkeringspolicyn.
Detta tacker cykelparkeringsbehovet av totalt 137 platser (88 cykelparkeringsplatser for Stretered
1:192 och 49 platser for Stretered 1:184). Det framgar inte ur ritningen huruvida dem &r vaderskyddade
med tak. Lasbar och vaderskyddad cykelparkering i direkt anslutning till husen rekommenderas, till
exempel i cykelgarage eller forrdd. Cykelplatserna skall utformas sa att de upplevs som trygga, sakra
och trevliga. Platserna ska vara rymliga och varje cykel ska ha gott om utrymme i breddled. Extra
utrymmen for ladcyklar rekommenderas. Utrymmen ska aven vara tillgangliga for alla oavsett fysisk
styrka och med mdjlighet att stalla upp dorrar. For bostader ska alla boende erbjudas lasbara l6sningar.
Halften av dessa bor vara i bra vaderskydd for nattparkering/sakerhetsparkering.?

Figur 8: Aktuellt situationsplan Stretered 1:192 och 1:184. Déar de tva p-platserna som &r svéra att angéra har markerats i rott.
| detaljplanen ska det eventuellt mgjliggoéras for en mindre del verksamheter i bottenplan pa Stretered

1:192. Mgjliga alternativ &r butiker (sallankop, livsmedel) eller kontorslokaler. Séallankép och livsmedel
har bada ett parkeringstal av 25-30 + 1,5-6 platser per 1000 kvm BTA for zon 3. Kontor har ett

3 For fler detaljer som borde beaktas i utformningen av parkering for cykel hanvisas till MoIndals parkeringspolicy s.13-14.
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parkeringstal av 13-17 + 0,5-3. | linje med resonemanget for bostader i steg 1-3 ovan rekommenderas
ett lagre tal inom spannet med 26+4 platser/1000 kvm BTA for sallankop/livsmedel och 14+2
platser/1000 kvm BTA for kontor.

e Verksamheter i bottenplan pa b&da byggnaderna pa 1:192 innebar att ca 500 kvm BTA
omvandlas fran bostader till sallankop/livsmedel eller kontor i jamférelse med
parkeringsberakningen i kapitel 2.4. Omvandling till sallankdp/livsmedel skulle krdva ca 31
bilparkeringsplatser (varav 1 for rorelsehindrade), vilket innebér 11 tillkommande platser jamfort
med att endast medge bostader.* Omvandling till kontor skulle krava ca 24 bilparkeringsplatser
(varav 1 for rorelsehindrade), vilket innebér 4 tillkommande platser jamfort med att endast
medge bostader.>

e Verksamheter pa enbart ena byggnadens bottenplan (tex den mot Stenmursvagen) innebar att
ca 250 kvm BTA omvandlas. For sallankdp/livsmedel skulle detta i sin tur krdva ca 26
bilparkeringsplatser (varav 1 for rérelsehindrade), dvs. 6 tillkommande platser.® For kontor blir
det ca 22 bilparkeringsplatser (varav 1 for rorelsehindrade), dvs. 2 tillkommande platser.”

e Sallankap/livsmedel inom endast en del av ett bottenplan, tex pa 100 kvm, skulle krava ca 22
bilparkeringsplatser (varav 1 for rérelsehindrade), dvs. 2 tillkommande platser.8 100 kvm kontor
skulle krava ca 20 bilparkeringsplatser (varav 1 for rorelsehindrade), dvs. ingen tillkommande
plats.®

e Med andra ord, for varje 100 kvm butikslokal som ska medges kravs ca 2 till 3
tillkommande bilparkeringsplatser i jamférelse med att bara medge bostader; for varje 100
kvm kontorslokal kravs ca 1 tilkommande bilparkeringsplats.

De tillkommande bilparkeringsplatserna kan vara svara att inrymma inom planomradet.
Situationsplanen har ett Overskott pa tva platser, men samtidigt ar tva platser placerade pa ett
problematiskt satt med behov av langre backrorelser (se Figur 7 ovan) och rekommenderas darfor inte
att nyttjas som parkeringsplatser. Ytan foreslas istallet anvandas for att [6sa behovet av parkeringar for
motorcykel. Enligt rapportens skissforslag bedéms det finnas mojlighet att tillskapa 5 platser genom en
mindre breddning och en andrad parkeringsutformning. Yta for fler platser ar svart att hitta inom
planomradet och kommer i sa fall att ske pa bekostnad av annu mer gronyta. En forutsattning for att
medge en storre andel butikslokaler ar darfor att hyra bilparkeringsplatser utanfor planomradet,
pa gemensamhetsanlaggningens parkering sdder om parken. Det kravs alltsa en liknande 16sning som
for befintligt gruppboende pa Stretered 1:184. En sadan l6sning skulle bedémningsvis kunna vara mojlig
da det idag aterfinns manga parkeringsplatser i omradet och belaggningen inom befintlig
gemensamhetsanlaggning ar uppskattningsvis lag dagtid.

42000 kvm BTA bostader (7,8*2 = 15,6 platser) + 500 kvm BTA sallankop/livsmedel (30*0,5 = 15 platser) + platser for
rorelsehindrade (2-3% = 0,6-0,9 platser): Totalt ca 31 bilparkeringsplatser varav 1 for rérelsehindrade

5 2000 kvm BTA bostader (7,8*2 = 15,6 platser) + 500 kvm BTA kontor (16*0,5 = 8 platser) + platser for rérelsehindrade (2-3%
=0,5-0,7 platser): Totalt ca 24 bilparkeringsplatser varav 1 for rorelsehindrade

62250 kvm BTA bostader (7,8*2,25 = 17,5 platser) + 250 kvm BTA séllankop/livsmedel (30*0,25 = 7,5 platser) + platser for
rorelsehindrade (2-3% = 0,5-0,7 platser): Totalt ca 26 bilparkeringsplatser varav 1 for rérelsehindrade

7 2250 kvm BTA bostader (7,8*2,25 = 17,5 platser) + 250 kvm BTA kontor (16*0,25 = 4 platser) + platser for rérelsehindrade (2-
3% = 0,5-0,7 platser): Totalt ca 22 bilparkeringsplatser varav 1 for rérelsehindrade

82400 kvm BTA bostader (7,8*2,4 = 18,7 platser) + 100 kvm BTA sallankop/livsmedel (30%0,1 = 3 platser) + platser for
rorelsehindrade (2-3% = 0,4-0,7 platser): Totalt ca 22 bilparkeringsplatser varav 1 for rérelsehindrade

9 2400 kvm BTA bostader (7,8%2,4 = 18,7 platser) + 100 kvm BTA kontor (16*0,1 = 1,6 platser) + platser for rorelsehindrade (2-
3% = 0,4-0,6 platser): Totalt ca 20,3 bilparkeringsplatser varav 1 for rérelsehindrade
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3 TRAFIKALSTRING OCH KAPACITET

Planomradets framtida trafikalstring har beraknats med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg, se Bilaga
1. Berakningarna genomférdes med den hdgsta foreslagna exploateringen (12 radhus) och férsiktiga
antaganden om framtida kollektivtrafik, cykel och gangtillganglighet for att ta fram den hdgsta tankbara
biltrafikalstringen.

De tillkommande 20 lagenheterna och 12 radhusen berdaknas generera 120 bilresor per dygn, vilket
uppskattas till en arsdygnstrafik (ADT) pa 89 fordon och en arsvardagsdygnstrafik (AVDT) pa 98 fordon.
Detta innebar en tkad trafikbelastning pa cirka 9 bilar under maxtimmen for det angransande vagnatet
enligt erfarenhetsméssig bedémning (~10% av ADT).

Angransande Streteredsvagen och Tulebovagen utgér de huvudsakliga uppsamlingsgatorna till
omradet. Streteredsvagen ar en trafikintensiv kommunal gata som trafikeras enligt matningar fran ar
2018 av ca 3500 fordon per dygn (ADT) i strackningen sydost om omré&det® och enligt matningar fran
ar 2020 av ca 6264 fordon per dygn (ADT) &t den andra riktningen, véaster om omradet!?. Tulebovagen
leder frAn omrédets ena utfart till Streteredsvagen och trafikeras i den strackningen enligt matningar
fran &r 2018 av ca 2060 fordon per dygn (ADT)22.

For att bedoma framtida trafikmangder i korsningarna har trafiken réaknats upp for att motsvara ett 2040
scenario. Detta har utforts genom att anvanda upprakningstal fran EVA 2017-2040 for Stor-Goteborg,
dit MoIndal tillhér. Inom kommunen férvantas personbilstrafiken 6ka med 28 procent fran 2017 till 2040.
Detta skulle betyda en ADT p& ca 4400 fordon/dygn!® respektive 6950 fordon/dygni4 for
Streteredsvagen och 2560 fordon/dygn?® for Tulebovagen. Den alstrade trafiken fran de tillkommande
bostaderna inom utredningsomradet raknas inte upp arligen.

Exploateringens trafikalstring av 89 bilar per dygn (ADT) utgér en valdigt liten 6kning och kommer utifr&n
erfarenhetsmassiga bedomningar inte att paverka trafikkapaciteten i angransande vagnatet namnvart.
Senare justering av forslaget med 20 lagenheter i stéllet for tidigare angivna 12 radhus bedéms inte
innebara nagon vasentlig 6kad trafikalstring.

10 Matpunkt Streteredsv, punktnummer s2, placerad vid O Lindomev-Sagésen

11 Matpunkt Streteredsv, punktnummer 51b, placerad vid G Riksv-Vommedalsvagen

12 Matpunkt Tulebovagen, punktnummer s6, placerad vid Streteredsvagen-Kallereds IP

13 Eftersom ingen métning genomfordes 2017 antogs en linear okning frdn 2015:s 3300 fordon till 2018:s 3500 fordon, vilket
resulterar i en ADT av 3433 for 2017.

14 Berakningsbas ar 2017:s trafikméatning av 5430 fordon/dygn, inte matningen for 2020.

15 Eftersom ingen métning genomfordes 2017 antogs en lineér okning fran 2015:s 1880 fordon till 2018:s 2060 fordon, vilket
resulterar i en ADT av 2000 for 2017.
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4  TRAFIKSAKERHET OCH UTFORMINGSFORSLAG

4.1 BILANSLUTNINGAR OCH FRAMKOMLIGHET

Stenmursvagen saknar idag tillrécklig bredd utmed vissa strackor for att personbilar ska kunna métas
och det &r inte sakert om det skulle vara mgjligt att bredda vagen utan ndgon paverkan pa stenmurarna.
Sjalva stenmuren ar biotopsskyddad vilket medfér att en breddning av vagen som paverkar stenmuren
kraver tillkommande utredningar och beslut for att kunna genomféras. Darfér har denna utredning valt
att studera mojliga atgarder som innebar att befintlig gatubredd utmed Stenmursvagen bevaras.

Det ar utmed strackan forbi Anglyckans permanentboende och norr ut fram till korsningen efter
korsningen med Parkgardsvagen som tillracklig bredd idag saknas mellan stenmurarna.
Stenmursvéagen foreslas darfor att enkelriktas utmed denna stracka och endast tillata trafik i nordlig
riktning. Trafik till Parkgardsvagen via Stenmursvagen foreslas darmed bara nas soder ifran. Det innebar
att aven trafik ut fran Parkgardsvagens anslutning till Stenmursviagen endast tilldtas i norrgaende
riktning. Sophamtning och leverans till Parkgardsvagen sker darfor enkelriktat fran Stenmursvagen och
vidare mot Ekgardsvagen. Efter samrad foreslas miljohus for nya bostader pa 1:192 placeras pa
Stretered 1:183 for att undvika backrorelser vid sophamtning. Anslutningen fran Stenmursvagen har
sakerstallts med korsparsanalyser for typfordon Los, se figur 8 nedan.

SKRBLA 1:200

n 2 S

Figur 9 lllustrationen visar féreslagen placering av miljhus och kérspar for sophamtning. Byggnadernas placering har justerats
nagot efter denna illustration, men pa ett sétt som inte bedoms paverka framkomligheten negativt.

Samtidigt ar det viktigt att sékerstélla trygghet, sékerhet och en god standard for cyklister och fotgangare
utmed Stenmursvagen som troligtvis kommer anvéandas som skolvdg till den nérliggande
Streteredsskolan av nyinflyttade barnfamiljer. For att enkelriktningen inte skall hindra cyklister att nyttja

16| 10318351 - Trafik- och Parkeringsutredning Stretered



Stenmursvagen soder ut med malpunkter som skolan bor enkelriktningen inte galla cyklister. Detta
foreslas ske genom tillaggstavia som markerar att forbudet inte galler cyklister.

Enkelriktningen innebéar att dagens trafikstrommar behéver forandras. Tidigare sodergdende trafik
utmed Stenmursvagen kommer i framtiden att behéva ansluta Tulebovéagen istéllet. Enkelriktningen
innebéar nastintill inga 6kade restider eftersom huvudandelen som bor séder om Tulebovégen idag
bedoms nyttja anslutningen till Tulebovagen. De som paverkas av enkelriktningen ar befintliga bostader
inom fastigheten Stretered 1:183. Trafik kommer f& en marginellt 6kad restid till foljd av att de maste
ansluta norr mot Tulebovéagen.

En alternativ kérvag ar via Parkgardsvagen och Ekgardsvagen forbi Streteredsskolan. Det innebér att
trafik till Stretered 1:183 slipper vanda inom fastigheten fér att nyttja Stenmursvégen norr ut. Alternativet
kravs framfor allt for storre fordon s& som sophamtning som har begransat utrymme att vanda pa inom
fastigheten och skulle d& kunna fortsatta rakt fram utan nagra backrorelser. Ett nyttiande av
Parkgardsvagen medfér &ven en nagot mindre restidspaverkan.

Norr om enkelriktningen och invid planerad ny bebyggelse pa Stretered 1:181 kommer Stenmursvagen
enligt planforslaget att breddas till 5,5 meter for att mojliggéra méte mellan personbil och sopbil utmed
rakstréackor.
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Figur 10 Illustration 6ver mojliga fardvagar. Vid ett nyttjande av Parkgardsvagen forslas angoring enligt den réda markeringen.
Om Parkgardsvagen inte gar att nyttja kommer angoringen istéllet ske enligt den bla markeringen.

4.2 GANG- OCH CYKELANSLUTNINGAR

Utredningsomradet har idag goda kopplingar till befintligt gdng- och cykelnat mot forskolor, skolor,
idrottsanlaggningar och centrumverksamhet. Undantaget ar den planskilda passagen for oskyddade
trafikanter under Tulebovagen i anslutning till Skogsbovagen. Passagen ar idag smal och nas via relativt
branta anslutningar. Att nyttja den innebar en mindre omvag om man skall mot rekreationsomradet norr
om exploateringen eller om man ansluter till gang- och cykelstrdket utmed Tulebovagen. Passagen
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bedoms darfor inte nyttjas i nagon stdrre utstrackning, utan gaende och cyklister korsar uppskattningsvis
Tulebovagen direkt frAn Stenmursvagen anslutning. Detta innebar en trafikfara och foreslas darfor
atgardas.

For att mojliggora enklare anslutning till huvudcykelnéatet utmed Tulebovagen rekommenderas en ny
gang- och cykelpassage invid korsningen till Stenmursvéagen. Idag finns ett farthinder i samma punkt
som foreslagen passage, vilket forslagsvis behalls och gors om till ett "snallgupp” inom passagen. For
att cyklister skall nyttja passagen breddas lampligtvis gangbanan till en gemensam gang- och cykelbana
fran passagen fram till Rektor Jonsson vag. | hojd med Rektor Jonsson vag foreslas en nedsankning av
kantstenen for cyklister, sd att de darifrdn kan cykla i blandtrafik utmed Stenmursvagen och inom

omradet.
V

4
Wiice.
Cid

NN
, .

P-+gtistparkering

Figur 11 lllustration 6ver foreslagen GC-passage och anslutning till planomradet

'] e

Planforslaget innebéar att fotgdngare och cyklister framst kommer réra sig i blandtrafik utmed de
lagfartsgator som finns i omradet. Utmed Stenmursvagen foreslds en 1,5 meter bred gangbana att
anlaggas frdn Rektor Jonsson vag till strax soder om planerad ny bebyggelse. Gangbanan
rekommenderas att férlangas i norr och ansluta féreslagen gang- och cykelpassage 6ver Tulebovégen.
| sbder foreslas dragningen gé hela vagen fram till Stenmursvagens enkelriktning for att dar lata gaende
ansluta Stenmursvagen pa dess vastra sida. Stenmursvagen kommer troligtvis anvandas som skolvag
till den narliggande Streteredsskolan av manga nyinflyttade barnfamiljer och det ar darfor viktigt att
sakerstalla trygghet, sékerhet och en god standard for cyklister och fotgdngare utmed vagen. Tillracklig
med bredd bedéms idag inte finnas for att pa ett funktionellt satt separera oskyddade trafikanter fran
den 6vriga trafiken. Det ar framst vid in- och utfarten till Parkgardsvagen som tillrackligt utrymme saknas.
For att sakerstalla att l&ga hastigheter halls utmed strackan foreslds istallet hastighetsdampande
atgarder vid in- och utfarten till Stenmursvagens enkelriktning.

| s6der rekommenderas Stenmursvégens anslutning mot infarten till parkeringsytan att upphdjas till en
upphdjd korsning. Den upphojda korsningen sakerstéller laga hastigheter i korsningspunkten och
pavisar gdendes och cyklisters prioritet i passagen pd vag till och frAn skolan eller Stretereds
busshallplats. En upphojning av korsningen bedéms &aven medféra att norrgdende trafik utmed
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Stenmursvagen tydligare uppfattar att det ar blandtrafik som géller utmed Stenmursvéagen. Genom att
utforma den upphdjda korsningen likt en gang- och cykelpassage anses denna uppfattning forstarkas
och bidra till lagre hastigheter utmed Stenmursvégen.

"
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MINDRE BRANT
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Figur 12 Illustration 6ver forslagen hastighetsdampande atgard utmed Stenmursvagen i soder

I norr foreslas den enkelriktade strackningens anslutning till gdngbanan utmed Stenmursvagens véastra
sida att fortydligas med en X3 skylt (gul- och blastreckad skylt for att pavisa uppmarksamhet). Pa sa vis
tvingas trafiken till vdgens dstra sida och separerar trafiken innan anslutningen.
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Figur 13 Illustration 6ver forslagen hastighetsdampande atgard utmed Stenmursvéagen i norr

Sikten utmed Stenmursvagen &r idag begransad for trafik ut frin parkeringsytan och Parkgardsvagen.
Det ar darfor viktigt att vaxtligheten utmed stenmuren halls under uppsikt sa att den inte riskerar att
blockera sikten som den strackvis gor idag.
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Figur 14 Befintlig sikt utmed Stenmursvagen i nordlig riktning fran parkeringsytan vid skolomradet samt Parkgardsvagen

Tva trafiksakerhetsokande atgarder foreslas utanfor planomradet. Dels foreslas en ny anslutning skapas
soder om Stenmursvagen for att leda gaende och cyklister 6ver gréonytan mot skolomradet och
Stretereds busshallplats. Dels foreslas befintlig anslutning av gang- och cykelbanor i parkytans ostra
tas bort. Dagens utformning leder gdende och cyklister ut pa bilvagen invid parkytan vilket medfor en
bristande trafiksdkerhetssituation, dar samtliga trafikslag skall samsas om ytan inom svéangen.
Forslagsvis tas den kopplingen bort for att istéllet leda gdende och cyklister direkt in mot skolomradet
och darifran mot gang- och cykelbanan mot Stretereds busshallplats. Bada féreslagna atgarder aterges
i Bilaga 4.

5 SAMMANFATTNING

Parkeringsbehov

Planomradets lokalisering inom zonen motiverar ett Iagre bilparkeringstal inom spannet. Omradet ligger
nara zon 2 och har béttre tillganglighet med hallbara trafikslag i jamférelse med en majoritet av zon 3.
Cykelparkeringstalet borde daremot ligga inom den hdgre delen av spannet, eftersom en stor andel av
serviceutbudet och tagstationen ligger inom komfortabelt cykelavstdnd. Sammanfattningsvis ar
beddémningen att ett bilparkeringstal av 7,2+0,6 platser/1000 m? BTA for flerbostadshusen &r lampligt
for projektet. Det rekommenderade cykelparkeringstalet ar 30+5 platser/1000 m2 BTA.

For Stretered 1:181 resulterar detta i ett p-behov av 14 p-platser bil (varav 1 for besdkare och 1 for
rorelsehindrade), 1 p-plats motorcykel och 62 p-platser cykel. Parkeringsbehovet for bade bil och cykel
tacks i senaste situationsplanen som redovisar 20 bilparkeringsplatser och 80 cykelparkeringsplatser.

Stretered 1:192 har ett p-behov av 20 p-platser bil (varav 2 for besdkare och 1 for rérelsehindrade), 2
p-platser motorcykel och 88 p-platser cykel. Aven har tacks bilparkeringsbehovet i situationsplanen,
men cykelparkering saknas. | rapportens framtagna skissforslag har cykelparkeringar skissats in inom
den stdra gronytan vid de framtida parkeringarna for att illustrera antalet mojliga cykelplatser inom ytan.

For det befintliga gruppboendet pa Stretered 1:184 gar behovet av 11 bilparkeringsplatser enligt
parkeringspolicyn att I6sa pa ytan soder om 1:184, enligt féreslagen I6sning i utredningen.

Att mojliggora for verksamheter i bottenplan pa Stretered 1:192 tkar bilparkeringsbehovet. For varje
100 kvm butikslokal (sallankop/livsmedel) som ska medges krdvs ca 2 till 3 tillkommande
bilparkeringsplatser i jamférelse med att bara medge bostader; for varje 100 kvm kontorslokal kravs ca
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1 tillkommande bilparkeringsplats. Enligt rapportens skissforslag bedéms det finnas mogjlighet att
tillskapa 5 platser genom en mindre breddning och en @&ndrad parkeringsutformning. En forutséattning for
att medge en stoérre andel butikslokaler ar att hyra bilparkeringsplatser utanfor planomradet, pa
gemensamhetsanlaggningens parkering séder om parken invid skolan.

Trafikalstring

Exploateringens trafikalstring av 89 bilar per dygn (ADT) utgér en valdigt liten 6kning och kommer utifrén
erfarenhetsmassiga bedémningar inte att paverka trafikkapaciteten i angransande vagnéatet namnvart.

Trafiksdkerhet och utformning

Stenmursvagen saknar idag tillracklig bredd utmed vissa strackor for att personbilar ska kunna métas
och foreslas darfor enkelriktas for att endast tillata trafik i nordlig riktning. For att enkelriktningen inte
skall hindra cyKlister att nyttja Stenmursvagen séder ut med malpunkter som skolan bor enkelriktningen
inte galla cyklister.

Enkelriktning innebar att trafik till och fran fastigheterna Stretered 1:181 och 1:183 sker via
Stenmursvagen i nordlig riktning. Alternativt kan Parkgardsvagen nyttjas och p& s satt utesluta
vandbehovet inom fastigheterna, se Figur 9.

For att forbattra de oskyddade trafikanternas forhallanden inom utredningsomradet foreslas
trafiksakerhetshojande atgarder. En ny hastighetssakrad gang- och cykelanslutning foreslas over
Tulebovagen. En separering av trafiken innan foreslagen enkelriktning av Stenmursvagen foreslas for
att tvinga fordonstrafiken till vagens Gstra sida och gaende till vagens vastra. En upphojd korsning
foreslas vid Stenmursvagens anslutning till Parkgardsvagen for att sakerstalla laga hastigheter i
korsningspunkten och pavisar gadendes och cyklisters prioritet i punkten. God sikt maste sakerstéllas i
samtliga korsningspunkter inom planomradet, framst invid korsningen mellan Stenmursvagen och
Parkgardsvagen.
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