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== Molndals stad

Stadsbyggnadsforvaltningen / Tekniska forvaltningen
1. Bakgrund

Tidigare utredningar har visat att stadsutveckling av Forsaker kriver ytterligare ldnk 6ver
Sparomrade och E6 for att klara de nya floden som skapas av gang/cykel/bil. Ska Forsaker
och Kvarnbyn i framtiden bli en del av Molndals tita och sammanhallna stadskirna krivs
nya lankar.

Den nya bron paverkar forutséttningarna for utvecklingen av Molndals Bro samt
stationsutvecklingen vid denna. Placering och landfisten paverkar dels utvecklingen av
Sédra Centrum, dels forutséttningarna for en hallbar stadsutveckling inom Forsaker.

Planprogrammet visade vid samradet tva alternativa placeringar for den nya bron. Med tva
alternativ finns manga olosta fragor vilket ger svarigheter att ta stillning till i kommande
detaljplaneprocess. Att enas om ett ldge infor programgodkédnnandet skapar goda
forutsittningar for en mer effektiv framdrift av projektet och storre forutsdgbarhet da
utbyggnadsordningen ska faststillas.

Denna PM tas fram for att sammanstilla de forslag till broldge och broramper som har
studerats samt beskriva de for- och nackdelar som finns med de olika ldgena och ramperna
ur ett antal definierade parametrar.

2. Syfte

Lénka staden: Forsaker brons syfte dr framst att knyta samman innerstadens olika delar
och minska den barridreffekt som E6 och sparomrade utgor, vilket ger att broldsningen
behover studeras utifran gang, cykel, kollektivtrafik, gods och bil.

Losa trafikfragor och avlasta Molndals Bro. Brons syfte ir ocksa att 16sa den
trafiksituation som den 6kade trafiken fran ett utbyggt Forsdker genererar. Bron kommer
ocksa att utgora en avlastning for Molndals Bro vilket minskar sarbarheten hos
vigsystemet om det hiander nagot pa Molndals Bro.

Majliggora hallbar stadsutveckling av Forsaker & Sodra centrum. Sist men inte minst
ar Forsakerbrons syfte att skapa en hallbar stadsutveckling i Forsaker och s6dra centrum.

Syftet med denna PM ir att kunna foresla ett brolige med ramper som godkinns
tillsammans med planprogrammet for Forsaker.

4(24)
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3. Forutsattningar

Som forutsittning for allt arbete gédller Molndals Vision. For fragor kring bro har f6ljande
fokusomraden och KF-mal ansetts relevanta for analysen av broalternativ.

VISIONENS TRE FOKUSOMRADEN

En modig stad med

A tydlig historia
o e [ w
P FH ‘v’ b
-~ A .

| R En hallbar stad dér
@. . e* ¢ = vivdxer och mar bra

el I o

a

Fokusomrade - En modig stad med tydlig historia

Visionsstrategier

Vi utvecklar en tit, vacker och sammanhallen stadskirna som bestar av Molndals centrum,
Forsaker och Kvarnbyn. Med en modern kinsla i gestaltning och uttryck som knyter an till
var historia skapar vi ett Molndal som speglar var identitet.

Vi utvecklar gemensamma motesplatser dér alla dr vialkomna och kan uppleva ett livaktigt
kultur- och fritidsliv. I vara stadskvarter skapar vi ett blandat utbud av bostider, handel och
ndjen som gor det trivsamt att vistas i Molndal.

Utvalda KF-mal som &r relevanta for brolésning

1) De som besoker stadskérnan ska i 6kad grad uppleva den som sammanhallen,
karaktiristisk och modern.

2) De som vistas i Molndal ska uppleva 6kad trivsel och trygghet i det offentliga rummet.

Fokusomrade - En hallbar stad dar vi vaxer och mar bra
Visionsstrategier

Vi bygger attraktiva bostdader som frimjar en blandning av méanniskor och som moter
bostadsbehoven hos olika generationer.

Vi verkar for en utveckling av Molndal som ér socialt, ekologiskt och ekonomiskt hallbar.

Utvalda KF-mal som &r relevanta for brolésning
5) Bostadsbyggandet i MolIndal ska 6ka och méta kravet pa en hallbar tillvéxt.
8) Andelen Molndalsbor som upplever god hélsa ska oka.

9) Molndals miljo- och klimatarbete ska stirkas for att tillforsdkra Molndalsborna en
hilsosam och god miljo.
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3.1.  Tekniska/funktionsmassiga forutsattningar

Det ska finnas ytterligare en bro 6ver E6 och jiarnviagen nir Forsaker byggts ut. Bron ska
klara gang, cykel, kollektivtrafik, gods och bil. Det ska finnas minst en vig ner pa vardera
sidan bron som ir tillgdnglighetsanpassad, dvs har en lutning som inte 6verstiger 5 %.

4. Styrande parametrar

Brolédget och dess ramper paverkar och paverkas av en méngd olika parametrar. De som
definierats och som kommer att utvirderas i denna PM é&r foljande:

e Trafik och trafikfloden for bil
e Kollektivtrafik

e Gang och cykel

Buller

Stoft och partiklar
Gotalandsbanan

A-parken i Forsaker
”Béverparken”

Molndalsan

Stadsbyggnad Forsaker
Stadsbyggnad sodra centrum
Parkering

E6, ev nedsidnkning

Kostnad

Bedomningen motiveras i text i tabeller i denna PM. Darefter betygsétts parametern i en
skala fran -2 till +2 dér O 4r “ingen paverkan”.

For en mer utforlig beskrivning av hur de olika parametrarna paverkas av de olika
broldgena och ramperna hinvisas till de tekniska utredningarna for trafikprognos, buller,
kollektivtrafik, parkering och stationsutredning som tagits fram i arbetet med
planprogrammet. Parallellt har dven en broutredning dir broldgen och ramper studerats ur
ett tekniskt perspektiv.

6(24)
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5. Sammanfattning av utredningar

I detta kapitel sammanfattas viktiga delar fran PM och rapporter om Kollektivtrafik,
Biltrafik och Buller som ger viktiga pusselbitar till kommande analys av alternativ pa
brolosning. Samtliga rapporter aterfinns i sin helhet i bilagorna i planprogrammet for
Forsaker.

5.1 Trafik & Trafikprognoser

Syfte med utredning. Uppdraget for trafikutredningen var att fordjupa kunskapen om
trafiken till, fran och inom den nya stadsdelen Forsaker. Fordjupningsdelar behandlar
framforallt anslutningarna till omradet och utbyggnad av Kikasleden. Prognosen tar hidnsyn
till kommande utveckling i M6lndals stad sa som planerade omraden och nya billédnkar.
Syftet var dven att underdka hur utbyggnaden av Forsaker kommer att paverka det
nationella vignitet.

Alternativa anslutningar for Forsakerbron:
e Alternativ 1, anslutning alla trafikslag in i Forsaker (forslag fran utstélld
samradshandling)

e Alternativ 2, anslutning for alla trafikslag till Nimndemansgatan och in i Forsaker

e Alternativ 3, anslutning for alla trafikslag till Namndemansgatan, enbart GC
anslutning in i Forsaker

rl-- 1 -'T'_"‘ f._'_ T>\ Kvarnbygatan
e s el . Alt1: 15600 (sédra delen av stadsdelen)
/.—-- == —— Alt2: 15200
s ?""T o ',): DN Alt3 15?00{\ﬂd Golvet, 2200 i sédra delen)

< Mblindals Bro

L Alt 117 700
Alt 2 15 900
- Alt3 14 900

=
= LR

W

Ny

I

:‘,

Namndemansgatan L L ¢ T —
oy = r'_f_-'cj\ Ve :; . Diagonalen
Alt2: 9800 . W N SO Alt 1: 6300 (sédra delen av stadsdelen, golvet 4 700)
Alt3: 13100 ‘ )/ - Alt 2: 2 800

\ / a0 Alt3: 4100 (vid Golvet, i sédra delen 2 200 )
A ©, r 7 TN N
e .-\:’) A :_)\) e

EN Lank genom Park

.
4
\ \ el € C =
.'. \ A\ | % JI ll_i i
Forsdkerbron '\ > L . Alt 1: 12 600 e
Alt1: 12700 Q 0\ Alsz: 2380 / =
\ S
A -
\

Alt2: 17500 Alt3: 0
Alt3: 18500

Figur 1. Visar trafikfloden fb'} alternativ 1-3 for utvalda punkter inom och i ndromrdadet fér Forsdker.
Referens dr Kvarnbygatan vid Jdrnvdgsgatan ddr dagens trafikfloden ér 13 600 fordon/dygn

7(24)



2015-12-28

== Molndals stad

Stadsbyggnadsforvaltningen / Tekniska forvaltningen

Alternativa anslutningar for sodra centrum:
e Alternativ 1, anslutning av alla trafikslag soderut till Gamla Kungsbackavigen
med ny cirkulationsplats i h6jd med Gladoliusgatan samt koppling norrut for gang
och cykel.

e Alternativ 2, anslutning av alla trafikslag soderut till Gamla Kungsbackavigen
med ny cirkulationsplats i hjd med Baazgatan.

ﬁ»\‘)

s &1 e q Kvarnbygatan
i s Alt1: 15700
s aley A 3
~“MéIndalsBro VN Iz &5 ?00 N
L Alt1: 14 900 N BSINCRN
Alt2: 15300 \\J AP ) e
z H\ \\ N\ » . Ay ‘\
\ ' 7 & EldE J)
} \\ “‘ / < e & : 3 1
:;Tndfglf;(fgatan = . D|agonalen B &
Alt2: 10800 . Alt1: 4100 i ','
' Alt 2: 4000 \
| W&‘& o
g \ 5 2 ANAZ 2 H
\ AR Q LankgenomPark [ T/l %

: s Alt1: 0 A=)
Forsakerbron >\ : ' =
Alt1: 18 500 \/ Alt2: 0 g\
Alt 2: 16 400 ’ vt ) |

. \ B/
VAR

Figur 2. Visar trafikfléden f()‘f alternativ 1-2 for utvalda punkter inom och i nGromrddet fér Forsdker.

5.1.1 Sammanfattning av viktig information fér Brofragan

Viktigt med koppling till Nimndemansgatan
e Minska trafik pa Molndals Bro

e Minskad genomfartstrafik i Forsaker
e Bittre forutsittningar for kommande stationsutveckling av Mélndals bro

Optimal trafikfordelning inom Forsaker

e Alternativ 2 och 3 paverkar inte nimnvirt de totala trafikrorelserna inom
Forsaker, men fordelar bilrorelserna olika. Bittre trafikférdelning i alternativ 3,
dir de flest rorelserna sker kring industrigolvet och kommande stationslédget

Viktigt med god kollektivtrafik

e Utan en hog kollektivtrafikandel poz‘iverkas det nationella vignitet kraftigt vilket
kan leda till krav pa ombyggnad. Abromotet och Lackarebidcksmotet dr redan idag
hogt belastade.
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5.2 Kollektivtrafik

Syfte med utredning: Uppdraget for kollektivtrafikutredningen syftade till att sikra att
framtida brukare och boende i Forsaker pa ett enkelt och tryggt sitt kan resa hallbart, inom
och utanfor stadsdelen.

5.2.1 Sammanfattning av viktig information fér Brofragan

e For att fa en vilfungerande och vilanvind kollektivtrafik krévs att stadsdelen far
en ny BRT/Stomlinje med turtédthet var 5:e minut i vardera riktning i
rusningstrafik.

e [stadsdelen foreslas en klackhallsplatser pa 32 m i tva ldgen utmed Diagonalen.

e Diagonalen behover studeras vidare. Med en belastning pa Diagonalen med ca 6
000st bilar/ dygn, krivs ytterligare vinstersviangfilt i vissa korsningar. En
koppling for biltrafik fran Forsakerbron till Nimndemansgatan mojliggor en
sektion for Diagonalen utan vinstersvidngfilt eftersom trafiken lings Diagonalen
da minskar.
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5.3 Buller

Forutsittningar for bullerutredning ir trafikprognosens alternativa kopplingar pa
for nya bron:
e Alternativ 1, anslutning alla trafikslag in i Forsaker (forslag fran utstilld
samradshandling), se figur 3.

e Alternativ 2, anslutning for alla trafikslag till Nimndemansgatan och in i
Forsaker, se figur 4.

e Alternativ 3, anslutning for alla trafikslag till Namndemansgatan, enbart GC
anslutning in i Forsaker, se figur 5.

Dygnsekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa

B <=55

55 < <=60

60{. <=65
65 <

-

Figur 3. Trafiksiffror Alternativ 1: Vig genom A-Parken: 12 600 fordon/dygn, Diagonalen 4 700 (Golvet), 6
300 (Sédra delar)

10(24)
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Dygnsekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pyPa

Figur 4 Trafiksiffror Alternativ: Vig genom A-parken Parken: 7 300 fordon/dygn, Diagonalen: 2 800
(Golvet),2 600 (Sédra delar)

Dygnsekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 yPa

B <-=55

w 5656< <=60

60<.<=65
65 <

(Sédra delar)

11(24)
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Ljudkvalitetsomraden

56-60 dB  Ej hillbar |judmiljo. Diliga forutsattningar for
en bra motesplats. Tal kan uppfattas

S|-55dB  Hallbar |judmiljé kontor och handel.
Motesplats for vuxna med svenska som

modersmal och normal horsel Vid
dessa ljudnivaer ar det dock inte optimalt for
barn.

46-50 dB Hallbar ljudmiljo boendemiljc. Motesplats
for aldre, personer med nersatt horse| och
barn. Aterhimtning for vuxna med svenska
som modersmal ech normal horsel

4145d8  Aterhimtning foralla  Mycket goda mjlig-
heter finns for att uppleva naturljud och upp-
leva ljudmilion som lugn, trevlig och inspire-
rande

5.3.1 Sammanfattning av viktig information fér Brofragan

¢ Rekommendation for hallbar ljudmilj6 bor ligga pa hogst 51-55dB i parkmiljoer
och offentliga motesplatser i Forsaker.

e Minskade trafikrorelser i omradet minskar buller inom Forsaker. Bade ur
ekonomisk- och hilsoaspekt édr det viktigt att skapa en koppling till
Néidmndemansgatan.

e A-parken klara inte en direktkoppling for biltrafik, d4 bullernivierna med
koppling kommer att vara sa hoga att parkmiljon ej far hallbar ljudmiljo (6ver
55dB)

e Kungsledens utbyggnad kommer att kridva en struktur som medfor en infart mot
omradet fran Ndmndemansgatan. Det 4r av stor vikt att denna infart inte placeras i
anslutning till den planerade parken vid Molndalsan.

12(24)
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6. Alternativ for brolage av Forsakerbron

Norra och Sodra broldget fanns med i planprogrammet som tva alternativa lagen for bron.
Ett nordligare ldge dn det norra bedoms inte som aktuellt eftersom bron da hamnar sa néra

Molndals Bro att de inte kommer komplettera varandra utan snarare utgora en och samma
koppling.

Om Kungsleden exploateras kan ett sydligare 14ge for bron dn det sddra bli aktuellt. Darfor

har ett alternativt lage for sodra broliaget studerats, det kvarstar manga fragor kring
genomforbarheten kring detta ldge.

6.1 Norra brolaget (NB)

Det norra brolidget ligger ungefir i forlingningen av dagens lidge for Privatvigen, se figur
6. Laget dr ungefdr 400 m soder om Molndals Bro.

o
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o
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-
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StatoilMoIndal
* “Aby Centrum

igur 6. Ungefc'irligt ldige for det norra broldget.

%)
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6.2 Sobdra Brolédget (SB1)

Det sodra brolédget har placerats sa langt soderut det gar inom den fastighet som Mdlndala
ager, se figur 7, for att freda Molndalsan och den park som planeras i anslutning till an.
Liget dr ungefiar 500 m séder om Mdlndals Bro.

o
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Figur7. Unge}”c'irligt ldige for det sodra brolc'iget.-

6.2.1 Alternativt lage for s6dra bron (SB2)

Detta alternativ till sydligt broldge bygger dven det pa att minimera paverkan pa
Molndalsan. Hir bygger placeringen av bron pa att terringen inom Forsaker utnyttjas for
att minska rampernas utbredning inom Forsaker samt ger utrymme for en tankt byggritt
utmed ramp som skulle kunna freda parken helt fran trafik.

Nir broldget studerades i broutredningen konstaterades att bron inte kan placeras sa
mycket langre soderut dn det sodra ldget som foreslas i planprogrammet. Detta beror pa att
en konflikt med de trag som kommer att behovas for Gotalandsbanan om den byggs bor
undvikas.

Det alternativa ldget for sodra bron visas i figur 8. Det ir detta ldge som fortséttningsvis
studeras.
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6.3 Sammanfattning brolage

I tabell i bilaga 1 redovisas for- och nackdelar med de tva broldgena, NB och SB2, utifran
definierade parametrar.

Det konstateras att bron lidge inte har avgorande betydelse for hur bron paverkar de
definierade parametrarna. Det dr istillet utformningen av ramper pa respektive sida som dr
avgorande. Brons placering i nord-sydlig riktning 6ver E6 och jirnvig avgors av de
tekniska kraven pa ramperna, sa som lutning och pa vilken fri hojd som krivs 6ver E6 och
jarnvag.

Ett nagot sydligare ldge #r @nda att efterstriva eftersom brons syfte som komplement till
Molndals Bro da i storre utstrackning blir uppfyllt.

15(24)
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7. Ramper Forsaker

7.1  Ramp for samtliga trafikslag in i omradet (RF1)

=R \ *. 2o~ ¢ Ramp for samtliga trafikslag kopplas
| b WX f “ @0 direkt in i omradet genom att rampen
TR B Y NG \/’ - 4 byggs rakt Osterut sa att samtliga
-. W~ X /“k:” & "b,» ,,_f{: ﬁ tr.afiks!ago kopplas till Dioagonalen
. Hf"‘ < » direkt ifrin bron. I samrddsforslaget for
i L Ll o e planprogrammet var detta den 10sning
| |\ e .-~ som gillde for bida alternativ pd den
| e -~ & nyabron.
[ T "|\-" S | "\_;-' b, | yab (0)
\ Rl ¢ -
L | L A 'xl_"
\ N R
LY i § AN b o
A i :I-— “:.“":-__"
\'"ul ':::"

7.2 Ramp in i omradet, koppling till Nmndemansgatan for
samtliga trafikslag (RF2)

% % Likt RF1 kopplas samtliga
%9 trafikslag in i omradet direkt frin
_ jf&‘ den nya bron men i detta alternativ
- byggs dven en ramp rakt soder-
eller norrut for att framst
biltrafiken ska kunna na
Néidmndemansgatan utan att behdva
passera igenom Forsaker. Bada
ramperna forses med utrymme for
GC men endast den rakt in i
omradet tillgdnglighetsanpassas.
Rampen till Namndemansgatan
~ byggs i direkt anslutning till
kontorshusen.
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7.3 Ramp med koppling till Namndemansgatan, Ramp in i
omradet fér GC (RF3)

Till skillnad fran tidigare alternativ
finns 1 RF3 ingen direkt koppling
fran bron for
bil/kollektivtrafik/gods in i
Forsaker utan hir byggs endast
ramp for GC rakt Osterut in i
omradet for direktkoppling av
dessa floden till Diagonalen. For
®e Dbiltrafik byggs en ramp rakt sdder-
d eller norrut som ansluts till
f“"“'é},“q‘ﬁo Nimndemansgatan. Aven denna
Gp . ramp kommer ha utrymme f6r GC
2% J,.—.-"{ men den kommer inte vara
tillgdnglighetsanpassad. Rampen

ﬂ¢

-
e AT TRY

N A\ -
VooV i\\ e

direkt anslutning till kontorshusen. Biltrafik kommer sedan att fran Namndemansgatan
kunna kora in 1 och igenom stadsdelen.

Mojlig 16sning ramp utmed kontorskvarter illusterars i figurer nedan.
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7.4 Sammanfattning ramper Forsaker

I bilaga 2 redovisas for- och nackdelar med de tre ramputformningarna, RF1, RF2 resp
RF3, utifran definierade parametrar.

Analysen visar att en anslutning for biltrafik till Namndemansgatan krdvs samt att det ar
oldmpligt att leda biltrafik genom den planerade parken. Ramputformning RF3, ramp med
koppling till Namndemansgatan, Ramp in i omradet for GC, foreslas.
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8. Ramper sddra centrum

8.1 Ramp séderut + GC-ramp norrut (RSC1)

For det norra brolédget giller att biltrafiken fran bron tas ner pa en ramp soderut (vister om

E6) eftersom en ramp norrut skulle landa
i den stora cirkulationsplatsen vid SCA-
huset vilket kapacitetsméssigt inte dr
mojligt.
, For rampen géller forutsittningar att
undvika Molndalsan samt att halla raka
linjer for att underlitta stadsutveckling
av sodra Centrum. Dessa forutséttningar
har gett att en lutning om 8 % accepteras.
Trots att 8 % Overstiger
Y tillgéinglighetskraven ska rampen
\ | inrymma GC for att underlitta for

Y . cyklister med malpunkt mot Abro eller
ﬁ Astraomradet. Da ett flertal malpunkter
Y\ ligger norrut ut kompletteras landféstet

+ med en GC-ramp norrut som uppfyller

' kraven for tillginglighet. Rampen ger en

tydlig koppling till innerstaden

8.2 Ramp norrut fér samtliga trafikslag(RSC2)

. j oL
|1|;_ \ i
1

:r)!l | B YR B \%'1, Jo For det sodra brolidget fungerar inte
" Lll'll i ; Wi 4 S L @\ en ramp soder ut (vister om E6) dd
1 \ . a0 . '|:.'\\_--J o .
E' /} - i AR ECAY denna skulle landa for nira
pE . A - 'th \ Abromotet vilket inte fungerar
- v YW . kapacitetsmassigt. Ramp for det
R0 £ \

W\~ € sodra ldget gar darfor norrut. For
"1 i denna ramp finns tillracklig 1angd
att sikra en tillginglighetsanpassad
lutning hela strickan vilket ger att
samtliga trafikslag foljer rampen.

i e i =
—
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8.3 Sammanfattning ramper sédra centrum

I bilaga 3 redovisas for- och nackdelar med de tre ramputformningarna, RSC1 och RSC2,
utifran definierade parametrar.

Analysen visar att en gemensam ramp norrut &r att foredra da denna i storre utstriackning
mojliggdr en stadsutveckling av sddra centrum eller for den park som finns dér idag.
Risken for paverkan pa Molndalsan minskar ocksa.
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9. Teknisk beskrivning

9.1 Grundlaggning

Det ér relativt daliga grundldggningsforhallanden med lera till stora djup i omradet.
Grundldaggningen bedoms darfor i detta skede behdva utforas med spetsbirande palar till
fast botten. Pallingderna bedoms bli kring 50 meter.

9.2 Placering av brostéd

Samtliga stod bedoms behdva grundldggas med palar till fast botten. Detta tillsammans
med bottenplattor och pelarstod av platsgjuten betong medfor en relativt lang
produktionstid. Stoden bor darfor placeras sa att byggandet av dem inte medfor
trafikavstingningar for E6 eller jarnvag.

Innan Trafikverket tagit fram en systemhandling for Gotalandsbanan bor hela framtida
sparomrade hallas fritt fran brostod.

Forslag till stodplaceringar har studerats. Hansyn togs da till tidiga bedomningar for
sparldgen for Gotalandsbanan.

9.3 Brotyp

Broforslag med spannvidder mellan 25-53 meter har studerats. Med dessa spannvidder kan
Gotalandsbanans tidiga bedomningar av sparldgen passeras utan brostdd i sparomradet. En
bro med spannvidder mellan 25-53 m kan utformas som betongbro alternativt stalbro.

For det fall det blir svart/omojligt att hitta stodldgen i tex sparomradet kan andra brotyper
med ldngre spannvidder 6vervigas, tex snedkabelbro, fackverksbro eller bagbro. Dessa
brotyper dr dock dyrare dn betong eller stalbro.

9.4 Kostnadsfaktorer

De faktorer som har betydelse vid kostnadskalkyler for broar dr bland annat ytan pa bron
samt brotyp. Brotyp 1 sin tur styrs av vilka spannvidder som kan anvindas.

Blir det aktuellt att passera hela framtida sparomrade utan stod kommer detta medfor
okade brokostnader da snedkabelbro kan bli aktuellt. Det &r dirfor av intresse att planera
Forsakerbron ihop med planeringen av Gotalandsbanan for att hitta ett brostodslige i
sparomradet. Gotalandsbanan kommer sannolikt ha behov av Forsdkerbron i byggskedet av
jarnvigen da det troligen kommer bli begrinsad framkomlighet pa Mdlndals Bro i nagon
del av byggskedet.

Vid val av ramputformningar bor det efterstrivas att sviangfilt inte behovs pa bro- eller
rampkonstruktion eftersom den extra yta detta kriver medfor 6kade kostnader.
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10. Slutsatser av analysen

Utifran brons syften har foljande slutsats och rekommendationer dragits:

Lénka Staden
e  Mojliggor brokoppling mellan vistra och 6stra sidan om E6.
e Hitta en robust och flexibelt 16sning f6r bron ir 6nskvért, da manga osdkerheter
finns och utreds parallellt (Molndals station, nedgravning E6 etc)

Rekommendation: Flexibelt val mellan alternativen Norra och Sodra broliiget

Majliggora hallbar stadsutveckling av Forsaker & Sodra centrum

e Sikra att omradets kopplas till omkringliggande strukturer i enlighet med Vision
2022

e Endast GC bro in i Forsaker, for att sikra parkmiljon.
Koppling fran bron till Ndmndemansgatan krivs utifran buller och partiklar.

¢ En samlad ramp efterstrivas med koppling mot Mélndals Centrum fran
Forsakerbrons vistra sida som ger den mest robusta 16sningen for framtida
stadsutveckling av omradet.

Rekommendation: Endast koppling med GC genom/vid park i Forsdker. Pa viistra sidan av
EG6 efterstrivas koppling mot Molndals Centrum.

Losa trafikfragor och avlasta Molndals Bro
¢ En bro med koppling till Nimndemansgatan, for att sikra minskad
genomfartstrafik igenom Forsaker samt minska belastningen pa Mdlndals Bro.

e Ett krav i fortsatt utvecklingen med Kungsledens fastighet kriaver en koppling fran
Diagonalen till Ndmndemansgatan ett kvarter in i Kungsleden omrade.

Rekommendation: Alltid en koppling ner mot Nimndemansgatan.
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11. Forslag

RF 3 och RSC2 foreslas. Bron kan da ligga inom spannet som redovisas i figur nedan.
Spannet ér cirka 30 meter. Den nordliga grinsen styrs av den véstra rampens ldngd for att
kunna landa i1 Baazgatans cirkulationsplats Den sydliga gransen styrs av Molndalsans ldge.

\

Figur 9 Omréde dir Forsakerbron lampllgen passerar E6 och j ]arnvagen
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Medverkande tjansteman
Denna PM har tagits fram 1 samarbete mellan Mdlndals stad och Molndala Fastighets AB.
Fran Molndals stad har foljande tjanstemin deltagit i arbetet med denna PM:

Frida Forsman Stadsbyggnadsforvaltningen

Sophia Nilsson Tekniska forvaltningen

Ulf Bredby Tekniska forvaltningen

Fran Molndala Fastighets AB har f6ljande tjanstemén deltagit i arbetet med denna PM:
Johanna Hedenskog Molndala Fastighets AB

Sarah Pennycook MoIndala Fastighets AB
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BILAGA 1

Norra (NB) [ Sodra (SB2) (NB) [ (SB2)
Trafikprognoser Ingen paverkan. Brons lage paverkar inte trafikmangden éver bron. 0 0
Kollektivtrafik Underlattar ev koppling till framtida station. \ Troligen battre spridning av trafik. 1 1
Da strackning for Gétalandsbanan mellan Almedal och MéInlycke inte &r bestdmd &r osakerheterna stora kring huruvida bron kommer
Paverkan Gotalandsbanan att paverka Gétalandsbanan. Man ser dock ett behov av att bygga om Mdlndals Bro vid utbyggnad av Gétalandsbanan vilket medfér ett
stort behov av att Forsakersbron byggs innan Gétalandsbanan.
0 0
Buller, Partiklar och stoft Samma paverkan, med samma trafikmangder gerereras samma bullerniva oavsett brolage 0 0
Stora parken i Forsaker Brons lage 6ver E6/Spar paverkar inte direkt parken men da landféastet och ramper oavsett utformning far olika férutsattningar beroende
P pa brons placering sa paverkar det norra broldget med koppling in i Forséker parken mer negativt &n det sédra brolaget.
-1 0
"Béverparken" Samma paverkan, brons lage éver E6/Spar paverkar inte parkeg. Det ar landfastet och ramper som goér ingrepp, se resonemnag kring
essa.
0 0
.. . Samma péaverkan, brons Iage 6ver E6/Spar paverkar inte M6ldnalsan. Det &r landfastet och ramper som gér ingrepp, se resonemang
MoéIndalsan Kri
ring dessa.
0 0
Stadsbyggnadsperspektiv
Ur stadbyggnadsperspektiv dr uppkoppling, nédrhet mellan arbete, bostad , vard och
omsorg grundldggande. Staden ska ldnkas och nya omraden kopplas pa évergripande Ur stadsbyggnadsperspektiv &r en rak lank dver E6/sparomrade som kan upplevas stadsmassigt mer férdelaktigt. Foér sédra centrum
vagnaét for att underlétta orientering. Utifran vision 2022 ska uppkopplingen ske med finns battre férutséttningar fér en samlad ramp med det sédra broalternativet.
utgangspunkt frén héllbart resande, dér kollektivtrafik samt gdng- och cykelsystem ska
prioriteras.
0 1
Viss risk finns att bron kommer att passera ver det omrade dar Battre forutsattning att kombinera sddra broalternativet med en
Paverkan ev nedsankning E6 E6 kommer ligga i trag. Skulle det blir aktuellt med en nedsankning 9 .
" . nedsankt E6.
av E6 bor detta planeras tillsammans med bron.
-1 1
-1 3

Totalt antal poang




BILAGA 2

Ramp (RF1) Ramp x 2 (RF2) Ramp + GC (RF3) RF1[RF2[RF3
. . o . . . Trafikprognosen visar att cirka héalften av bilarna véaljer Trafikprognosen visar trots att bilarna fran bron leds utanfor
. Samtliga bilar leds in i omradet oavsett malpunkt. Trafiken A o . . . . . - x oo .
Traflkprognoser h . . . ) . annan vag om mdjlighet finns. Detta ger effekter i hela omradet bibehalls ungefar samma mangd bilrérelser inom
leds via omradets stdrre park och sprids sedan i omradet. \ . . D . . .
omradet. P4 Diagonalen sjunker antalet bilar till halften. Forsaker som i alternativet RF2. -2 -1 2
| detta alter.natlv genereras"ca 6000 foﬂrdogsrorelselr utmed Halverad mangd bilar efter Diagonalen ger battre Halverad mangd bilar efter Diagonalen ger béattre
. . delar av Diagonalen som &r huvudstrak for kollektivtrafik. . N . . . - i . ' .
Kollektivtrafik . . " . , . e mojligheter for kollektivtrafikens framkomlighet och separata | méjligheter for kollektivtrafikens framkomlighet och separata
Mangden bilar kraver reglering och vanstersvangfalt eller ev e . . e : )
o emls . korfalt undviks troligen helt. kérfalt undviks troligen helt.
separat busskérfalt i delar av Diagonalen. 2 1 1
Samlad ramp in i omradet ger enkel orientering men innebar - . o e N o . e N
Géng och cykel att det kréivs omvég via stadsdelen om malpunkten tex ar Ramp ini omradet och ramp medulllt.e for b“rant Iqtnlng till Ramp in i omradet och ramp med..l.'t.e for b"rant Iqtnlng till
w Namdemansgatan ger valmdjlighet fér cyklist. Namdemansgatan ger valmgjlighet foér cyklist.
Namdemansgatan. -1 1 1
N . . . . -~ . . . . Detta alternativ har mindre lasningar fér Gétalandsbanan.
o " Skapar lasningar d& ramp in i Forsaker behdver anpassas | Skapar lasningar d& ramp in i Forsdker behdver anpassas x 0 . R . .
Paverkan Gotalandsbanan . . En GC-bro &r flexibel i sin placering s& brons placering blir
till kvartersstukturen. till kvartersstukturen. : . .
frikopplad fran kvarterstrukturen inom stadsdelen. 1 1 5
.B|If|ode och buller foljs at varior RF1 ger hogst bullerp_!vaer Bilflode och buller f6ljs at varfor RF2 ger lagre bullernivder Oavsett broalternativ leds samtliga fordonsrorelser fran bron
inom hela stadsdelen. RF1 ger en bullerutsatt parkmiljé som . N . S .
N oy . inom hela stadsdelen. RF2 ger dock fortfarande en till Namdemansgatan innan de leds in i omradet. Parken
Buller aven med bulleratgarder skulle upplevas som bullrig. Det e N . o L . N )
= " . . . bullerutsatt parkmiljé som aven med bulleratgarder skulle | fredas fran biltrafik och genomfartstrafiken begransas vilket
norra brolége ger varst bullerscenario av samtliga varianter . N " s
X : upplevas som bullrig. ar positivt utifran bulleraspekten.
pa koppling. -2 -1 2
Luftkvaliten paverkas negativt av mer trafikrérelser inom
omradet. Detta alternativ medger att trafiken dras langre in  Beddms bli en béttre kvalité pa luften, nar det stora flodet av. Beddms bli en béttre kvalité pa luften, nér det stora flédet av
Partiklar & stoft. Luftkvalité mot bostadsomradet &n nédvandigt vilket medfér hogre | biltrafik som ej har &rende inom omradet, kan ledas utanfor | biltrafik som ej har &rende inom omradet, kan ledas utanfor
’ partikelnivder &n om genomfartstrafik halls utanfér omradet. Nivaerna av partiklar beddms bli nagot lIagre &n omradet. Nivaerna av partiklar bedéms bli ndgot Iagre an
stadsdelen. Dock far en utredning i detaljplaneskede pavisa férslag RF1, vilket far utredas vidare i detaljplan. forslag RF1, vilket far utredas vidare i detaljplan.
de exakta effekterna. D) 1 1
Oavsett brolage leds samtliga fordonsrérelser via parken, | Trots lagre fordonsrérelser via parken jamfort med RF1 ger Oavsett broa!ternatlv ar det fordelakygt fo"r parken“att endast
\ o - . . . s - haen koppling med GC. Parkens férutsattingar fér en god
vilket ger f6r h6ga bullernivaer (>60dB) for en detta alternativ fortfarande fér hdga bullernivaer (>60dB) fér vistelsemilid Skar fven om narheten till leden aér att det
Stora parken i Forsaker tillfredsstéllande parkmilj6. Sédra brolaget (SB2) ar att en tillfredsstallande parkmiljé. S6dra brolaget (SB2) ar att N J . . N g
i . . 4 . . . A krévs atgarder for att skdrma buller fér parkmiljé. Med
féredra dver norra broalternativet (NB) som gor ett féredra &ver norra broalternativet (NB) som gor ett A . « . e
: . Cee . ; . S . vattnets narhet finns &ven férutsattningar att arbeta med
brutalingrepp i parkmiljon d& rampen landar via parken. brutalingrepp i parkmiljén d& rampen landar via parken. ) . .
soundscaping (maskering av ljud). 2 2 2
Oavsett brolage kan Méndalsan komma att paverkas da Oavsett brolage kan Méndalsan komma att paverkas da  Mégjligheter att MéIndalsan kan undvikas helt for brofésten ar
Molndalsan rampen korsar MéIndalsan. For att undvika rampen korsar MéIndalsan. For att undvika battre. Planerad GC-ramp &r en lattare konstruktion vilket
vattenverksamhet kan atgarder for brostdd driva kostnad. vattenverksamhet kan atgarder for brostdd driva kostnad. ger flexibilitet i placering av stéd.
-1 -1 0
. En ramp som samlar alla trafikslag underlattar orientering, | Med en ramp for biltrafik mot Namdemansgatan och en in i Mies(;jtaedns:jaerlza ?:gzl;l:m:rekr::gz%agig;cg ?:rd(?)%_sljgf;lsl:? im
StadSbyggnad3p§r§pektlv ' ) men genom att tvinga alla fordon in i stadsdelen skapas omradet undviks onédiga fordonsrdrelser inom stadsdelen omradet be rénsaps Orienterin fbrg Ana och cvkel ar
Ur stadbyggnadsperspektiv ar uppkoppling, nérhet mellan arbete, bostad | ongdiga fordonsrérelser. Detta medfér mer buller och sémre | och genom att samla trafikslagen underlattas orientering. | sakrad medgan bilar 4 ta en on%vé gl d(gtta alte{nativ
, vard och omsorg grundiaggande. Staden ska lénkas och nya omraden luftkvalitet och samre férutsattningar for framkomlighet | detta alternativ minskar trafiken pa Diagonalen vilket medfor minskar trafiken | omradet vilket me%fbr battre milis for
kgpp/a;(;;zox;{ergrlpindeIyagnatlf(or att(;mct!eflatta o”i?;ef’”% o%'fr?” utmed Diagonalen fér kollektivtrafiken. En koppling via béttre miljo for boende och besdkare i stadsdelen. En TN A L delen. | detta alternativ innns 51
vision * Sna uppxopplingen ske mea utgangspunkt iran harbar omréadets stora stadspark ger en bullerstérd métesplats, koppling via omradets stora stadspark ger en bullerstérd . A P : s
resande, ddr kollektivtrafik samt gang- och cykelsystem ska prioriteras. ; « - G X . - e 2 bada broldgena en mdjlighet att skapa en kvalitativ
vilket ar negativt for stadsdelens kvalitéer. motesplats, vilket ar negativt fér stadsdelens kvalitéer. parkmilis 2 0 1
Parkering ] ) L . o Med direkt kopoling blir behovet av i deri Med koobli t Namnd t derlittas ol . Med samtliga fordonsrérelser i stadsdelens utkant kan
IframtggenParker/ngss'trateg/ fcamgar vikten av gtt titta pa a/t'ernat/v ddr €d direkt koppling blir benovet av Tler noder inom €d Koppling mot Namndemansgatan underiatias placering placering av p-noder optimeras och enklare styras till 5nskat
parkering bér placeras i noder lings huvudstrak i syfte att optimera antal stadsdelen mer pataglig. av noder utmed huvudstrék utanfér stadsdelen. lAige
p-platser och minska onddiga bilrérelserna inom stadsdelen. ’ -1 0 1
Paverkan ev nedsankning E6 Ingen paverkan
0 0 0
. . Trafik inom stadsdelen genereras framts av de som har _ x
Genomfratstrafik genererar buller inom stadsdelen som kan . . N - . Trafik inom stadsdelen genereras framts av de som har
; . . . . malpunkt Forsaker. Fortfarande galler att bullernivier uppét . . N . .
Kostnad undvikas. Vid bullerniver uppat 65 dBA riskeras kostsamma . N . malpunkt Forsaker. Fortfarande galler att bullerniver uppat
- . . 65 dBA riskerar kostsamma atgarder pa fasader och . oy . N
atgarder pa fasader och fonster. fénster 65dBA riskerar kostsamma atgérder pa fasader och fénster.
) -2 0 0
Totalt antal poéng TR




Ramp soderut + GC norrut (RSC1) Ramp norrut (RSC2) RSC1 2
. Ger stérre avlastning pa Mélndals Bro och Jamnare férdelning mellan Forsakerbron, Mélndals Bro och
Trafikprognoser Lackareb&cksmotet. Lackareb&cksmotet. 1 -1
. . Mdlndals Bro priorteras for kollektivtrafik vilket medfér att Forsakerbron inte primért kommer att anvandas for
Kollektivtrafik kollektivtrafik.
0 0
Gana och cvkel Foérdel med ramp at tva hall. Dock kommer biltrafiken Endast ramp at ett hall. Flest bedéms anda vilja ta sig till
g y behdva korsas for de som ska till centrum vilket &r negativt. centrum. Biltrafiken behdver inte korsas. 1 1
Da strackning fér Goétalandsbanan mellan Almedal och Méinlycke inte ar bestdmd ar osékerheterna stora kring huruvida
Paverkan Gotalandsbanan bron kommer att paverka Gotalandsbanan. Man ser dock ett behov av att bygga om Mdindals Bro vid utbyggnad av
Gotalandsbanan vilket medfor ett stort behov av att Forsakersbron byggs innan Gétalandsbanan.
0 0
Buller Samma paverkan
0 0
Partiklar & stoft, Luftkvalité Samma paverkan
0 0
"B " De tva ramperna inramar parken och paverkar och "
averparken begrinsar den pa alla sidor Rampen avskérmar parken mot E6.
-1 1
MébIndalsan korsas av ramp precis séder om bef
MéIndalsan pumpstation. Brostdéden beddms kunna placeras sa endast  Rampen korsar MéIndalsan dar denna ar kulverterad. Ingen
anmalan om vattenverksamhet behévs. Dock passerar paverkan pa Méindalsan.
rampen lagt éver an vilket medfér skuggning.
-1 1
. Mindre stadsmassighet betraffande GC-rampen norrut. : o . P
Stadsbyggnadsperspektiv Utan anslutande bebyggelse mot rampen &r risken att en Nyttjar befintlig infrastruktur battre, med anslutning i befintlig
Ur stadbyggnadsperspektiv &r uppkoppling, nérhet mellan arbete, bostad | otrygg lank skapas. Rampen paverkar ocksa méjligheterna cirkulationsplats. Skapar battre forutsattningar for
, vard och omsorg grundldggande. Staden ska lankas och nya omraden att utveckla en eventuellt kommande byggnation pa stadsmassig utveckling generellet for omradet s6der om
kopplas pa 6vergripande vadgndt for att underlatta orientering. Utifran fastigheten Vaskan 2. Positivt att trafiken leds séderut brons anslutning till Kungsbackavagen. Detta oavsett om
vision 2022 ska uppkopplingen ske med utgangspunkt fran hallbart . L, w man satsar pa parkmiljén kring an eller fértatning med
eftersom méanga resendrer har sin malpunkt dar. Mindre
resande, dér kollektivtrafik samt gang- och cykelsystem ska prioriteras. e e o ' bostader och verksamhet.
bra kopplig for biltrafiken mot centrum.
-1 1
Parkering Ingen paverkan
0 0
_ " . . Rampen férldggs norrut vilket medfér att viss risk finns att
o . . R forl .B . . . "
Paverkan ev nedsankning E6 ampen for age?;r?tc; de?lﬂrjlg dsz(:]irr:}?]gmte paverka en konstruktionerna paverkar varandra. Nedsankning bor
) planeras ihop med bron. 0 P
Totalt antal poang 2
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